
งานจ้างทีป่รกึษาโครงการศกึษาความเหมาะสม ออกแบบ และศกึษาผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 

การพฒันาระบบขนสง่สาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟา้ ระยะที ่2

เมืองพทัยา ต าบลนาเกลอื อ าเภอบางละมงุ จังหวัดชลบุรี

ประชุมรับฟังความคิดเห็น
ของประชาชน (กลุ่มย่อยครั้งที่ 1)



ความเป็นมาโครงการ

เมืองพัทยาได้ด าเนินการจ้างที่ปรึกษาเพื่อศึกษาความเหมาะสม ออกแบบและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม การพัฒนาระบบ
ขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้ารางเบา (Tram Way) อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี (ปี 2563) เพื่อเป็นข้อมูลประกอบ
การตัดสินใจน าเสนอโครงการเพื่อจัดหางบประมาณการก่อสร้าง หรือในการร่วมลงทุนกับเอกชน โดยหนึ่งในขอบเขตของการศึกษาคือ 
การคัดเลือกระบบและแนวเส้นทางที่มีความเหมาะสม ที่มีล าดับความส าคัญสูงสุดมาด าเนินการเป็นโครงการน าร่อง เพื่อด าเนินการศึกษา
ความเหมาะสมและออกแบบกรอบรายละเอียด (Definitive Design) ซึ่งได้คัดเลือกโครงการรถไฟฟ้ารางเดี่ยวสายสีเขียว สถานีรถไฟ
พัทยา – ท่าเรือบาลีฮาย ที่อยู่ในแผนระยะแรก ช่วงท่ี 1 มาเป็นโครงการน าร่อง

เพื่อให้การด าเนินการเป็นตามแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยา เมืองพัทยาจึงมีความจ าเป็นต้อง
ด าเนินการจ้างที่ปรึกษา เพื่อศึกษาความเหมาะสม ออกแบบและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟฟ้าสายที่มีความส าคัญ ซึ่งอยู่
ในแผนระยะกลาง (Intermediate Plan) ช่วงที่ 2 ได้แก่ โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง และที่อยู่ในแผนระยะยาว (Long-term Plan) 
ได้แก่ โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง พร้อมทั้งด าเนินการทบทวนระบบขนส่งสาธารณะเสริม (Feeder Route) ซึ่งเชื่อมโยงกับระบบขนส่ง
สาธารณะหลัก เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการตัดสินใจน าเสนอโครงการเพื่อจัดหางบประมาณการก่อสร้าง หรือในการร่วมลงทุนกับเอกชน 
ตามพระราชบัญญัติการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 ต่อไป



โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ–แยกทัพพระยา)

โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง (วงเวียนโลมา–แยกทัพพระยา–สนามกีฬาฯ)

เพื่อศึกษาความเหมาะสมและออกแบบกรอบรายละเอียด 
(Definitive Design)

จัดท ารายงานผลการศึกษาและวิเคราะห์โครงการตาม
พระราชบัญญัติการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน 
พ.ศ. 2562 และอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง

เพื่อศึกษาจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(Environmental Impact Assessment : EIA) 
และด าเนินการงานมีส่วนร่วมของประชาชน

เพื่อศึกษาระบบขนส่งสาธารณะเสริม (Feeder Route) 

วัตถุประสงค์โครงการ



การศึกษาความเหมาะสม ออกแบบและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม
การพฒันาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2

เมืองพทัยา ต าบลนาเกลือ อ าเภอบางละมุง จังหวดัชลบุรี

จังหวัด อ าเภอ

ชลบุรี

บางละมงุ

สัตหีบ

ครอบคลุมพืน้ทีเ่ขตเมอืงพัทยา และพื้นทีต่อ่เนือ่ง 

ครอบคลุมพืน้ทีส่่วนใหญข่องอ าเภอบางละมงุ 

และพื้นทีบ่างส่วนของอ าเภอสัตหบี 

เมืองพัทยา

ทต.ห้วยใหญ่

ทต.หนองปรือ

โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง (วงเวียนโลมา–แยกทัพพระยา–สนามกีฬาฯ) ระยะทางประมาณ 16.80 กม.

โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ–แยกทัพพระยา) ระยะทางประมาณ 7.05 กม.

โครงการรถไฟฟ้า
สายสีม่วง 

โครงการรถไฟฟ้า
สายสีแดง 

พื้นที่ศึกษาโครงการ



สัญญาจ้างเลขที่ 
328/2566
ลงวันที่ 27 กันยายน 2566

เร่ิมปฏิบัติงาน
วันที่ 28 กันยายน 2566
ระยะเวลา 270 วัน

ลงนามสัญญา ระยะเวลาปฏิบัติงาน

เริ่มด าเนินงาน 28 กันยายน 2566 สิ้นสุดสัญญา 23 มิถุนายน 25679 เดือน
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งานสว่นที ่1 งานศึกษาความเหมาะสมและออกแบบกรอบรายละเอียด (Definitive Design) ของโครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วง และโครงการรถไฟฟ้าสายสแีดง หรือระบบขนสง่

สาธารณะอ่ืนทีเ่หมาะสมและทบทวนผลการศึกษาระบบขนสง่สาธารณะเสริม (Feeder Route) ตามแผนการพัฒนาระบบขนสง่สาธารณะเมืองพัทยา เพ่ือใหเ้กิดการเชื่อมตอ่ในพ้ืนที่
ทีม่ีศักยภาพทางดา้นการคมนาคม เศรษฐกิจและการทอ่งเทีย่ว

4.1.1 งานส ารวจ รวบรวมข้อมูล ทบทวนผลการศึกษาและการด าเนินงานของโครงการตา่ง ๆ ทีเ่ก่ียวข้อง
1) ทบทวนการศึกษาและการด าเนินงานของโครงการต่าง ๆ ทีเ่ก่ียวข้องในแนวเส้นทางทีเ่คยมกีารศึกษาไว้ในอดีต ทัง้ระบบขนส่งสาธารณะหลัก (Trunk Route) และระบบขนส่ง

สาธารณะเสริม (Feeder Route) รวมทัง้รวบรวมข้อมลูพ้ืนฐานต่าง ๆ ทีเ่ก่ียวข้องกับโครงการ )
2) ศึกษา วิเคราะห์ และคาดการณ์จ านวนผู้โดยสารของโครงการ 
3) ศึกษารูปแบบระบบขนส่งสาธารณะทีเ่หมาะสมส าหรับโครงการ นอกเหนือจากระบบทีก่ าหนดไว้ตามแผนแมบ่ทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมอืงพัทยา เพ่ือคัดเลือกระบบขนส่ง

สาธารณะทีม่คีวามเหมาะสมมากทีสุ่ดส าหรับโครงการ
4) จัดท าแผนการเดินรถ (System Operation Plan) และวิเคราะห์ หาข้อมลูต่าง ๆ ทีจ่ าเป็นส าหรับการออกแบบแผนการเดินรถ 
5) ศึกษาแนวทางการจัดระบบขนส่งสาธารณะเสริม (Feeder Route) ตามแผนพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมอืงพัทยา และเสนอแนะแนวทางการด าเนินการจัดระบบขนส่งสาธารณะ

เสริมเพ่ือเชื่อมต่อการเดินทางกับโครงการ
4.1.2 งานออกแบบกรอบรายละเอียด (Definitive Design)

1) ส ารวจแนวเส้นทางโครงการและจัดท าแผนทีแ่สดงภูมปิระเทศ แผนทีแ่สดงเขตทีดิ่น และแผนทีแ่สดงสาธารณูปโภค ในรูปแบบทางเทคนิคและรูปแบบทีเ่ข้าใจได้ง่ายแก่บุคคลทัว่ไป
2) จัดท าแบบเขตทางและข้อมลูส าหรับการจัดกรรมสิทธ์ิทีดิ่นโครงการ 
3) ส ารวจด้านวิศวกรรมปฐพีเทคนิคและธรณีวิทยา
4) ส ารวจ ตรวจสอบ พ้ืนทีรั่บน้ าทีส่ าคัญ (คลอง แมน่้ า อ่างเก็บน้ า ฯลฯ) ส่ิงก่อสร้างทีกี่ดขวางการระบายน้ า รวมทัง้ สะพาน ช่องน้ าและระบบระบายน้ าตลอดแนวเส้นทางโครงการ 

วิเคราะห์และพยากรณ์ สภาพภูมอิากาศ ปริมาณน้ าฝน สถานการณ์น้ าท่วม เพ่ือประเมนิขีดความสามารถในการระบายน้ าของสะพาน ช่องน้ า ให้เหมาะสมกับพ้ืนทีปั่จจุบัน
5) ส ารวจ ตรวจสอบ บริเวณจุดตัดของโครงการกับโครงข่ายถนน และเส้นทางสัญจรในพ้ืนทีศึ่กษาและเสนอแนวทางการจัดการจราจร ทัง้ในระหว่างก่อสร้างและหลังจากจากการก่อสร้าง

โครงการ
6) ด าเนินการออกแบบ 
7) ด าเนินการออกแบบงาน ระบบรถไฟฟ้า 
8) ประมาณราคาค่าก่อสร้างโครงการ 
9) จัดท าแผนงานก่อสร้าง (Detailed Work Plan) แผนการร้ือย้ายสาธารณูปโภค การส่งมอบพ้ืนทีก่่อสร้าง ระยะเวลาการก่อสร้าง ล าดับวิธีการก่อสร้างเป็นข้ันตอน

(Construction Methodology) เทคนิควิธีการก่อสร้าง การร้ือย้ายสาธารณูปโภคทีจ่ าเป็นส าหรับการก่อสร้าง การก าหนดพ้ืนที ่ทีใ่ช้ในงานก่อสร้าง มาตรการในการป้องกันอุบัติเหตุ
(Safety and Protection Measures) พร้อมทัง้จัดท าแผนลดผลกระทบการจราจรในระหว่างด าเนินการก่อสร้าง และภายหลังการก่อสร้างซ่ึงไมกี่ดขวางการจราจรทางถนน
และการสัญจรทางเท้าในปัจจุบัน
10) จัดท าเอกสารประกวดราคา
งานสว่นที ่2 งานจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอ้ม (Environmental Impact Assessment : EIA) และการมีสว่นร่วมของประชาชนของโครงการ ประกอบดว้ย

4.2.1 ศึกษาผลกระทบสิง่แวดลอ้ม และจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอ้ม (EIA) ใหด้ าเนินการตามพระราชบญัญตัสิง่เสริมและรักษาคุณภาพสิง่แวดลอ้มแหง่ชาต ิ(ฉบบัที ่2) 

พ.ศ. 2561 และแนวทางการจดัท ารายงานการวิเคราะหผ์ลกระทบสิง่แวดลอ้มของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดลอ้ม
1) เก็บรวบรวมและส ารวจข้อมลูด้านส่ิงแวดล้อม และก าหนดพ้ืนทีอ่่อนไหวต่อผลกระทบส่ิงแวดล้อมทีใ่ช้เป็นตัวแทนของโครงการ
2) ศึกษารายละเอียดโครงการ กิจกรรมการด าเนินโครงการ
3) ประเมนิผลกระทบส่ิงแวดล้อม ทัง้ในกรณีทีไ่มม่โีครงการและกรณีทีม่โีครงการ 
4) เสนอมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
5) เสนอมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
6) จัดท าและน าเสนอรายงานการประเมนิผลกระทบส่ิงแวดล้อม ให้หน่วยงานต่าง ๆ ทีเ่ก่ียวข้องพิจารณาจนได้ข้อยุติ 

4.2.2 งานประชาสมัพันธ ์การรับฟังความคิดเหน็ และการด าเนินงานดา้นการมีสว่นร่วมของประชาชน ทีป่รึกษาตอ้งด าเนินการใหส้อดคลอ้งกับระเบยีบส านักนายกรัฐมนตรีว่าดว้ยการรับ

ฟังความคิดเหน็ของประชาชน พ.ศ. 2548 และแนวทางการมีสว่นร่วมของประชาชนในกระบวนการจดัท ารายงานการประเมินผลกระทบสิง่แวดลอ้มรวมทัง้กฎหมายอ่ืน ๆ ที่
เก่ียวข้อง
1) จัดท าแผนการด าเนินงานด้านการมส่ีวนร่วมของประชาชนให้ครอบคลุมระยะเวลาศึกษาโครงการ เสนอเมอืงพัทยา เพ่ือให้ความเห็นชอบก่อนการด าเนินงาน
2) เข้าพ้ืนทีเ่พ่ือเตรียมการรับฟังความคิดเห็น โดยให้ข้อมลูกับประชาชนในประเด็นรายละเอียดโครงการ โดยเน้นการส่ือสารทีเ่ข้าใจง่าย 
3) จัดคณะบุคลากรหลัก โดยอย่างน้อยต้องประกอบด้วย ผู้ช านาญการด้านส่ิงแวดล้อม ด้านวิศวกรรม และด้านการมส่ีวนร่วมของประชาชน เป็นอย่างน้อย ไปน าเสนอ ชี้แจง

และรับฟังข้อมลูจากประชาชน
4) จัดให้มกีระบวนการรับฟังความคิดเห็น (สัมมนา) อย่างน้อย 3 คร้ัง 
5) รวบรวมข้อคิดเห็นจากการมส่ีวนร่วมของประชาชนในแต่ละคร้ังมาสรุปประเด็นพร้อมทัง้วิเคราะห์ และน าเสนอผลการพิจารณาในแต่ละประเด็น 
6) เผยแพร่ข้อมลูโครงการและผลการด าเนินการด้านการมส่ีวนร่วมของประชาชนตามรัฐธรรมนูญ พ .ศ. 2560 และระเบียบส านักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการรับฟังความคิดเห็นของ

ประชาชน พ.ศ. 2548 รวมทัง้กฎหมายอ่ืน ๆ ทีเ่ก่ียวข้อง
7) จัดท าแผนการประชาสัมพันธ์โครงการ รายละเอียด การน าเสนอข้อมลูให้ประชาชนได้รับทราบ 
8) การก าหนดแผนการประชาสัมพันธ์เชิงรุก เพ่ือให้ข้อมลูแก่ประชาคมเมอืงพัทยาและผู้เดินทางอ่ืน ๆ เพ่ือเพ่ิมความต้องการใช้บริการเมือ่เปิดใช้บริการแล้ว
9) จัดท าส่ือประชาสัมพันธ์ อย่างน้อยต้องประกอบไปด้วย เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็น เว็บไซต์หรือโซเชียลมเีดีย วีดิทัศน์ขนาดความยาวไมน่้อยกว่า 5 นาที

และส่ิงพิมพ์ทีจ่ะน าไปเผยแพร่ให้แก่ประชาชน และผู้มส่ีวนได้เสีย
งานสว่นที ่3 งานการจดัท ารายงานผลการศึกษาและวิเคราะหโ์ครงการ ตามทีก่ าหนดในพระราชบญัญตักิารร่วมลงทนุระหว่างรัฐและเอกชน พ .ศ. 2562 และอ่ืน ๆ ทีเ่ก่ียวข้อง

4.3.1 ศึกษาวิเคราะหค์วามเหมาะสมของโครงการ โดยมีรายละเอียดอยา่งน้อยดงัน้ี
1) วิเคราะห์ผลตอบแทนของโครงการทัง้ด้านเศรษฐกิจและการเงิน โดยใช้ตัวชี้วัดตามประกาศคณะกรรมการจัดระบบการจราจรทางบก (คจร.) เร่ือง ข้ันตอนและหลักเกณฑ์การ

ประเมนิผลโครงการด้านการจราจรและขนส่ง และข้อก าหนด MRT Assessment Standardization ของกระทรวงการคลัง และอ่ืน ๆ ทีเ่ก่ียวข้อง
2) การวิเคราะห์ด้านเศรษฐกิจ
3) การวิเคราะห์ด้านการเงิน

4.3.2 ศึกษาและวิเคราะหร์ูปแบบ ทางเลอืกการลงทนุทีเ่หมาะสมส าหรับโครงการ 
1) ศึกษาสถานะของโครงการ รวมถึงสัญญาสัมปทาน ของโครงการรถไฟฟ้าสายต่าง ๆ ของประเทศไทย ทีด่ าเนินการในรูปแบบการให้เอกชนเข้าร่วมลงทุน
2) วิเคราะห์ทางเลือกรูปแบบการลงทุนทีเ่หมาะสมและเป็นไปได้ส าหรับโครงการความเป็นไปได้ในการให้เอกชนมส่ีวนร่วมลงทุนในโครงการ 

4.3.3 จดัการทดสอบความสนใจของภาคเอกชน (Market Sounding) โดยตอ้งด าเนินงานใหค้รบถ้วนตาม พระราชบญัญตักิารร่วมลงทนุระหว่างรัฐและเอกชน พ .ศ. 2562

และอ่ืน ๆ ทีเ่ก่ียวข้อง เพ่ือน าเสนอรายละเอียดข้อมูลของโครงการ รับฟังความคิดเหน็และข้อเสนอแนะตา่ง ๆ
4.3.4 จดัท ารายงานเสนอผลการศึกษาและวิเคราะหโ์ครงการ ซ่ึงอยา่งน้อย ตอ้งมีรายละเอียดตามทีก่ าหนดไว้ในพระราชบญัญตักิารร่วมลงทนุระหว่างรัฐและเอกชน พ .ศ. 2562

และอ่ืน ๆ ทีเ่ก่ียวข้อง
4.3.5 ด าเนินการท ารายงานผลการศึกษาและวิเคราะหโ์ครงการ ตามทีก่ าหนดในพระราชบญัญตักิารร่วมลงทนุระหว่างรัฐและเอกชน พ .ศ. 2562 และอ่ืน ๆ ทีเ่ก่ียวข้องของโครงการ

โดยน าความเหน็ของหน่วยงานของรัฐและภาคเอกชน มาประกอบการพิจารณาจดัท ารายงาน จนไดข้้อยตุิ

4.2

4.3

รายงานตามรายการข้อก าหนดและขอบข่าย
ระยะเวลาด าเนินงาน (วัน)หวัข้อใน

TOR

4.1

งานส่วนที่ 1 

• งานศึกษาความเหมาะสมและออกแบบกรอบรายละเอียด
(Definitive Design)

งานส่วนที่ 2 

• งานจัดท ารายงานการประเมิณผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
(Environmental Impact Assessment : EIA) 

• การมีส่วนร่วมของประชาชน

งานส่วนที่ 3 

• งานจัดท ารายงานผลการศึกษาและวิเคราะห์ตามพระราชบัญญัติการ
ร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 และอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้อง

ขอบเขตการด าเนินงาน





งานทบทวนแผนแม่บทขนส่งสาธารณะเมืองพัทยา

และระบบขนส่งสาธารณะเสริม 



ในการศึกษาโครงการศึกษาความเหมาะสม ออกแบบและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม การ
พัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้ารางเบา (Tram Way) อ าเภอบางละมุง 
จังหวัดชลบุรี จากผลการวิเคราะห์คาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร ได้ก าหนดแนวเส้นทางเบื้องต้น 
แบ่งเป็น แนวเส้นทางระบบขนส่งสาธารณะหลัก มีจ านวน 4 แนวเส้นทาง
แนวเส้นที่ 1 สายสีเขียว (สถานีรถไฟพัทยา - เมืองพัทยา - ทัพพระยา - แหลมบาลีฮาย)
แนวเส้นที่ 2 สายสีเหลือง (อ.ศรีราชา - สถานีรถไฟพัทยา - อ.สัตหีบ)
แนวเส้นที่ 3 สายสีม่วง (ทัพพระยา - พัทยาใต้ - หนองปรือ)
แนวเส้นที่ 4 สายสีแดง (เมืองพัทยา - ทัพพระยา - จอมเทียนสาย 2 - หนองปรือ)

และ แนวส าหรับแนวเส้นทางระบบขนส่งเสริม (Feeder) มีจ านวน 15 แนวเส้นทาง แบ่งตามทิศ
ทางการวิ่ง ได้แก่ 
• วิ่งภายในเมืองพัทยา 
• วิ่งเชื่อมระหว่างเมืองพัทยากับด้านทิศตะวันออก 
• วิ่งเชื่อมระหว่างเมืองพัทยากับด้านทิศเหนือ ด้านทิศใต้ และพื้นที่ภายนอก

แผนแม่บทระบบขนสง่สาธารณะเมืองพทัยา



แผนที่แสดงต าแหน่งจดุจอดและจร (Park and Ride)

แผนแม่บทระบบขนสง่สาธารณะเมืองพทัยา



แผนการพฒันาระบบขนส่งสาธารณะเมอืงพัทยา

• แผนระยะสั้น (Short-term Plan) พ.ศ. 2563-2564
พัฒนาระบบขนส่งเสริม (Feeder) ครอบคลุมพื้นที่ 15 เส้นทาง และทดแทนระบบ
หลัก 3 เส้นทาง
(มุ่งเน้นการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในปัจจุบันให้มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น) 

• แผนระยะกลาง (Intermediate Plan) ช่วงท่ี 1 พ.ศ. 2565-25569
พัฒนาระบบขนส่งหลักสายสีเขียว และรถไฟชานเมืองสายสีเหลือง
(มุ่งเน้นการพัฒนาเพื่อรองรับโครงการพัฒนาฯ ระยะเร่งด่วน รองรับการเชื่อมโยงกับโครงการรถไฟความเร็วสูงเชื่อมต่อ 
3 สนามบิน และโครงการพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจพิเศษภาคตะวันออก) 

• แผนระยะกลาง (Intermediate Plan) ช่วงที่ 2 พ.ศ. 2570-2574
พัฒนาระบบขนส่งหลักสายสีม่วง
(มุ่งเน้นการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาให้โครงข่ายมีความเชื่อมโยงต่อเนื่องกับโครงข่ายในแผนระยะกลาง 
ช่วงที่ 1) 

• แผนระยะยาว (Long-term Plan) พ.ศ. 2575-2579
พัฒนาระบบขนส่งหลักสายสีแดง
(มุ่งเน้นการพัฒนาโครงข่ายครอบคลุมทั่วทั้งพื้นที่ รองรับการพัฒนาพื้นที่เมือง และการขยายตัวเพิ่มขึ้นของเมือง) 



ทางเลือกของระบบขนส่งสาธารณะเบื้องต้น



แนวคิดการก าหนดรูปแบบของระบบขนส่งสาธารณะ

การศกึษาการจัดท าแผนหลักการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในเมอืงภูมภิาคของประเทศไทย 
ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจรารจร (สนข.),2559

1) ประเภท A: เรียกว่า “Grade-separated” หรือ 
“Exclusive” ที่เส้นทางการเดินทางเฉพาะ ซึ่งแยกออกมา
จากการจราจรอื่นอย่างชัดเจน

2) ประเภท B: เป็นระบบที่เขตทางในทางกายภาพและแนว
เส้นทางเดินทางถูกแบ่งออกมา จากการจราจรอ่ืนแต่อาจมี
ยานพาหนะชนิดอื่นวิ่งผ่านหรือคนเดินข้ามทางนั้นได้ และ
เส้นทางที่วิ่ง ยังต้องวิ่งผ่านสี่แยกถนนทั่วไป 

3) ประเภท C: เป็นระบบขนส่งสาธารณะแบบผสมผสานกับ
กระแสจราจรบนพื้นถนน

การก าหนดสิทธิในเขตทาง (ROW)



ทางเลือกระบบขนส่งสาธารณะเบื้องตน้ของโครงการ

Balihai Green Purple Red
2570 562 1961
2575 739 2374 1680
2580 958 2209 1931 2698
2585 1058 2440 2133 2975
2590 1168 2693 2355 3283
2595 1290 2974 2601 3627
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ผลการคาดการณ์ปรมิาณผูโ้ดยสารรถไฟฟา้สายหลัก

ผลการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารในอนาคตของรถไฟฟ้าสายสีม่วง และ
รถไฟฟ้าสายสีแดง อยู่ในช่วง 1,600 – 3,700 PPHPD 

ระบบขนส่งสาธารณะที่สามารถรองรับปริมาณผู้โดยสารได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ ประกอบด้วย ระบบรถโดยสารประจ าทางด่วนพิเศษ (Bus 
Rapid Transit, BRT) ระบบรถแทรมไร้ราง (Trackless Tram) ระบบรถไฟฟ้า
รางเดี่ยว (Monorail) และระบบรถราง (Streetcar/Tram)



ทางเลือกเทคโนโลยีของระบบขนสง่สาธารณะ



BRT Integrated dedicated lane และ Fully segregated lane ART 

Monorail

Tram

ทางเลือกระบบขนส่งสาธารณะเบื้องตน้ของโครงการ



หลักเกณฑ์การคัดเลือกระบบขนส่งสาธารณะเบื้องตน้



การศึกษาคัดเลือกแนวเส้นทาง



แนวเส้นทางโครงการ ตามแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยา



การด าเนินงานของโครงการในส่วนของการคัดเลือก
แนวเส้นทางและต าแหน่งสถานี 
1. ทบทวนแนวเส้นทางโครงการ โดยจะพิจารณาแนวเส้นทาง

ที่มีความเป็นไปได้เพิ่มเติมจากแนวเส้นทางตามแผนแม่บท
ของเมืองพัทยา อย่างน้อย 2 แนวทางเลือก เพื่อท าการ
คัดเลือกให้ได้แนวเส้นทางที่มีความเหมาะสมที่สุดในการ
ด าเนินโครงการ 

2. พิจารณาต าแหน่งสถานีรถไฟที่มีความเหมาะสมของแต่ละ
แนวทางเลือกเพื่อใช้เป็นข้อมูลประกอบการคัดเลือกแนว
เส้นทาง

โดยมีขั้นตอนในการด าเนินงาน ดังรูป

การคดัเลอืกแนวเส้นทางและต าแหนง่สถานี 
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แนวเส้นทางโครงการพฒันาระบบขนส่งสาธารณะในรูปแบบรถไฟฟ้ารางเบา (Tram way) ของเมืองพัทยา                   
และแผนผังโครงการการคมนาคมและการขนส่ง ตามผังเมืองรวมบางละมุง จังหวัดชลบุรี



แนวเส้นทางเลือก

ของโครงการรถไฟฟา้สายสีม่วง 

ช่วงแยกทัพพระยา-หนองปรือ
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การพิจารณาแนวทางเลือกของโครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วงที่เปน็ไปได้ทางวิศวกรรม

จุดสิน้สุด
(หนองปรือ)

จุดเร่ิมต้น
(แยกทัพพระยา)

1

2

3

4

5
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แนวเส้นทางเลือกของโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงแยกทัพพระยา-หนองปรือ

รายละเอียดแนวเส้นทางเลือกของโครงการรถไฟฟ้า
สายสีม่วง ช่วงแยกทัพพระยา-หนองปรือ

แนวทางเลือก P1 : มีจุดเริ่มต้นที่แยกทัพพระยา –
ถนนพัทยาสาย 3 – ถนนพัทยาใต้ – ถนนผังเมือง ข7
(ซอยบุญสัมพันธ์ 1) - สิ้นสุดที่ถนนผังเมือง จ1

แนวทางเลือก P2 : มีจุดเริ่มต้นที่แยกทัพพระยา –
ถนนพัทยาสาย 3 – ถนนพัทยากลาง – ถนนมาบยาย
เลีย – ถนนหนองไม้แก่น - สิ้นสุดที่ถนนผังเมือง จ1

แนวทางเลือก P3 : มีจุดเริ่มต้นที่แยกทัพพระยา –
ถนนพัทยาสาย 3 – ถนนพัทยากลาง – ถนนพรประภา
นิมิตร – สิ้นสุดที่ถนนผังเมือง จ1
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แนวเส้นทางเลือกเบื้องต้นของโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงแยกทัพพระยา-หนองปรือ

แนวเส้นทางเลือก P1

จุดเร่ิมต้น

แนวเส้นทางเลือก P2 และ P3

ศูนย์ซ่อมบ ารุงสายสีเขียว

แนวเส้นทางเลือก P2

แนวเส้นทางเลือก P3

อ่าวพัทยา

แนวเส้นทางสายสีเขียว และสายสีแดง

จุดสิน้สุด

แนวเส้นทางเลือก P2 และ P3

สถานีรถไฟ
ความเร็วสูงพัทยา

พื้นที่โครงการ TOD
เมืองพัทยา (ของ สนข.)

เทศบาลเมืองหนองปรือ
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แนวเส้นทางเลือกเบื้องต้นของโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงแยกทัพพระยา-หนองปรือ
แนวทางเลือก P1 จากแยกทัพพระยา – แนวรถไฟความเร็วสูง

อ่าวพัทยา

แนวเส้นทางสายสีเขียวและสายสีแดง

แนวเส้นทางเลือก P1

แนวเส้นทางเลือก P2 และ P3

แนวเส้นทางเลือก P2

แนวเส้นทางเลือก P3

จุดเร่ิมต้น

ศูนย์ซ่อมบ ารุงสายสีเขียว

แนวเส้นทางเลือก P1, P2 และ P3
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ลักษณะกายภาพของถนนพัทยาสาย 3 ปัจจุบัน (เขตทาง 20 ม.) รูปตัดพัทยาสาย 3 กรณีมีโครงสร้างทางวิ่งของโครงการ

ถนนพัทยาสาย 3

หมายเหตุ : เป็นถนนตามแนวทางเลือกที่ P1, P2 และ P3 



28

ลักษณะกายภาพของถนนพัทยาใต้ ปัจจุบัน (เขตทาง 20 ม.) รูปตัดพัทยาใต้ กรณีมีโครงสร้างทางวิ่งของโครงการ

หมายเหตุ : เป็นถนนตามแนวทางเลือกที่ P1

ถนนพัทยาใต้



29

ลักษณะกายภาพของถนนพัทยากลาง ปัจจุบัน (เขตทาง 20 ม.) รูปตัดพัทยากลาง กรณีมีโครงสร้างทางวิ่งของโครงการ

หมายเหตุ : เป็นถนนตามแนวทางเลือกที่ P2 และ P3 

ถนนพัทยากลาง
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วัดธรรมสามัคคี

โรงเรียนเมืองพัทยา 6

แนวเส้นทางเลือก P1

แนวทางเลือก P1 ในช่วงวิ่งบนถนนซอยสามัคคีธรรม
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ช่วงต้นซอยที่มีเขตทางแคบประมาณ 4.7-7 ม. ช่วงกลางซอยที่มีเขตทาง 10 ม.

ช่วงวัดสามัคคีธรรมและโรงเรียนเมืองพัทยา 6 เขตทางประมาณ 9 ม. ช่วงชุมชนท้ายสามัคคีธรรม เขตทางประมาณ 5 ม.

ถนนซอยสามัคคีธรรม
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ซอยธรรมสามัคคี กรณีมีโครงการสายสีม่วง 
(เวนคืนขยายเขตทางเป็น 14.40 ม.)

ลักษณะกายภาพของซอยธรรมสามัคคี ปัจจุบัน

หมายเหตุ : เป็นถนนตามแนวทางเลือกที่ P1

ถนนซอยสามัคคีธรรม
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แนวทางเลือก P1 ในช่วงที่ยกระดับข้ามโครงการรถไฟทางคู่และโครงการรถไฟความเร็วสูง
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แนวเขตพื้นที่เวนคืน

แนวเส้นทางเลือก P2 และ P3

แนวเส้นทางเลือก P2

แนวเส้นทางเลือก P3

แนวทางเลือก P2 และ P3
ช่วงที่มีการเวนคืนตัดแนวเส้นทางใหม่จากถนนสุขุมวิทถึงแนวเขตทางรถไฟของ รฟท.
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แนวทางเลือก P2 และ P3 
ในช่วงที่ยกระดับข้ามโครงการรถไฟทางคู่และโครงการรถไฟความเร็วสูง
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จุดสิน้สุด

แนวเส้นทางเลือก P2 และ P3

ซอยบุญสัมพันธ์ 1

แนวเส้นทางเลือก P1

แนวทางเลือก P1 ช่วงที่วิ่งไปตามถนนผังเมือง ข7



37

ลักษณะกายภาพของถนนซอยบุญสัมพันธ์ 1 ปัจจุบัน (เขตทางประมาณ 9 ม.)
(ถนนผังเมือง ข7 ขยายเขตทางเป็น 16 ม. )หมายเหตุ : เป็นถนนตามแนวทางเลือกที่ P1

ถนนซอยบุญสัมพันธ์ 1 (ถนนผังเมือง ข7 จะขยายเขตทางเป็น 16 ม.) 
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หมายเหตุ : เป็นถนนตามแนวทางเลือกที่ P1

ถนนบุญสัมพันธ์ 1 ที่ขยายเขตทางเป็น 16 ม. ตามแผนการก่อสร้างถนนผังเมือง ข7
กรณีมีโครงสร้างทางวิ่งของโครงการ แบบ 2 ช่องจราจร และแบบ 4 ช่องจราจร 

ถนนซอยบุญสัมพันธ์ 1 (ถนนผังเมือง ข7 จะขยายเขตทางเป็น 16 ม.) 
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ถนนมาบยายเลีย

แนวเส้นทางเลือก P2

มอเตอร์เวย์ M
7

แนวเส้นทางเลือก P3

พ้ืนที่โครงการ TOD 
เมืองพัทยา (ของ สนข.)

สถานีรถไฟ
ความเร็วสูงพัทยา

สถานีพัทยาของสายสีเขียว

เทศบาลเมืองหนองปรือ

แนวทางเลือก P2 ช่วงที่วิ่งไปตามถนนมาบยายเลียและถนนหนองไม้แก่น
และแนวทางเลือก P3 ช่วงที่วิ่งไปตามถนนพรประภานิมิตร
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แนวเส้นทางเลือก P2 และ P3

แนวเส้นทางเลือก P3

จุดสิน้สุด

แนวเส้นทางเลือก P2

แนวเส้นทางเลือก P1

อ่างเก็บน้ า
มาบประชัน

เทศบาลเมืองหนองปรือ

แนวทางเลือก P2 และ P3  ช่วงที่วิ่งไปตามถนนผังเมือง จ1
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ลักษณะกายภาพของถนนมาบยายเลีย ปัจจุบัน (เขตทาง 10 ม.) รูปตัดถนนมาบยายเลีย กรณีมีโครงสร้างทางวิ่งของโครงการ

หมายเหตุ : เป็นถนนตามแนวทางเลือกที่ P2  

ถนนมาบยายเลีย
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ลักษณะกายภาพของถนนหนองไม้แก่น ปัจจุบัน (เขตทาง 9-10 ม.) รูปตัดถนนหนองไม้แก่น กรณีมีโครงสร้างทางวิ่งของโครงการ

หมายเหตุ : เป็นถนนตามแนวทางเลือกที่ P2  

ถนนหนองไม้แก่น 
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ลักษณะกายภาพของถนนพรประภานิมิตร ปัจจุบัน (เขตทาง 20 ม.) รูปตัดถนนพรประภานิมติร กรณีมโีครงสร้างทางวิ่งของโครงการ

หมายเหตุ : เป็นถนนตามแนวทางเลือกที่ P3 

ถนนพรประภานิมิตร
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รูปตัดถนนผังเมอืงสาย จ1 กรณีมโีครงสร้างทางวิ่งของโครงการ

ถนนผังเมืองสาย จ1



แนวเส้นทางเลือก

ของโครงการรถไฟฟ้าสายสแีดง 

ช่วงแยกวงเวียนโลมา-แยกทัพพระยา

- สนามกีฬาฯ
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จุดเร่ิมต้น
(แยกวงเวียนโลมา)

จุดสิน้สุด
(สนามกีฬาแห่งชาติฯ)

1
2

3
4

แยกทัพพระยา

การพิจารณาแนวทางเลือกของโครงการรถไฟฟ้าสายสีแดงที่เป็นไปได้ทางวิศวกรรม
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แนวเส้นทางเลือก
โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง ช่วงแยกวงเวียนโลมา-แยกทัพพระยา-สนามกีฬาแห่งชาติฯ

รายละเอียดแนวเส้นทางเลือกของโครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง             
ช่วงแยกวงเวียนโลมา-แยกทัพพระยา-สนามกีฬาแห่งชาติฯ
แนวทางเลือก R1 : มีจุดเริ่มต้นที่วงเวียนโลมา - ถนนพัทยาสาย 2 – ถนนทัพพระยา –
ถนนจอมเทียนสาย 2 – ถนนผังเมือง จ4 - สิ้นสุดที่สนามกีฬาแห่งชาติฯ

แนวทางเลือก R2 : มีจุดเริ่มต้นที่วงเวียนโลมา - ถนนพัทยาสาย 2 – ถนนทัพพระยา –
ถนนจอมเทียนสาย 1 – ถนนชัยพฤกษ์ 1 –ถนนชัยพฤกษ์ 2 - สิ้นสุดที่สนามกีฬาแห่งชาติฯ

แนวทางเลือก R3 : มีจุดเริ่มต้นที่วงเวียนโลมา - ถนนพัทยาสาย 2 – ถนนทัพพระยา –
ถนนจอมเทียนสาย 2 – ถนนชัยพฤกษ์ 1 –ถนนชัยพฤกษ์ 2 - สิ้นสุดที่สนามกีฬาแห่งชาติฯ
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หาดจอมเทียน

แนวเส้นทางเลือก R1 และ R3

แนวเส้นทางเลือก R2

แนวเส้นทางเลือก R2 และ R3

แนวเส้นทางเลือก R1ตลาดน้ าสี่ภาค

สนามกีฬาแห่งชาติฯ

จุดสิน้สุด

แยกทัพพระยา

ศูนย์ซ่อมบ ารุงสายสีเขียว

อ่างเก็บน้ า
ห้วยชากนอก

แนวเส้นทางเลือกของโครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง ช่วงแยกวงเวียนโลมา-แยกทัพพระยา-สนามกีฬาแห่งชาติฯ
ช่วงแยกทัพพระยา - สนามกีฬาแห่งชาติฯ
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หาดจอมเทียน

ถนนจอมเทียนสาย 2

ถนนจอมเทียนสาย 1

แนวเส้นทางเลือก R1 และ R3

แนวเส้นทางเลือก R2

แนวเส้นทางเลือก R2 และ R3

แนวเส้นทางเลือก R1

แนวเส้นทางเลือกของโครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง ช่วงแยกวงเวียนโลมา-แยกทัพพระยา-สนามกีฬาแห่งชาติฯ
ช่วงที่ 1 แยกทัพพระยา –จอมเทียน
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50

หาดจอมเทียน

แนวเส้นทางเลือก R1
ตลาดน้ าสี่ภาค

อ่างเก็บน้ า
ห้วยชากนอก

แนวเส้นทางเลือก R2 และ R3 สนามกีฬาแห่งชาติฯ

จุดสิน้สุด

ถนนผังเมือง จ4

แนวเส้นทางเลือกของโครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง ช่วงแยกวงเวียนโลมา-แยกทัพพระยา-สนามกีฬาแห่งชาติฯ
ช่วงที่ 2 จอมเทียน - สนามกีฬาแห่งชาติฯ
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ลักษณะกายภาพของถนนทัพพระยา ปัจจุบัน (เขตทาง 30 ม.) รูปตัดถนนทัพพระยา กรณีมีโครงสร้างทางวิ่งของโครงการ

หมายเหตุ : เป็นถนนตามแนวทางเลือกที่ R1, R2 และ R3

ถนนทัพพระยา 
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ลักษณะกายภาพของถนนจอมเทียนสาย 2 ปัจจุบัน (เขตทาง 30 ม.) รูปตัดถนนจอมเทียนสาย 2 กรณีมีโครงสร้างทางวิ่งของโครงการ

หมายเหตุ : เป็นถนนตามแนวทางเลือกที่ R2 และ R3

ถนนจอมเทียนสาย 2
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ลักษณะกายภาพของถนนจอมเทียนสาย 1 ปัจจุบัน (เขตทาง 20 ม.)

หมายเหตุ : เป็นถนนตามแนวทางเลือกที่ R2  

ถนนจอมเทียนสาย 1
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ถนนจอมเทียนสาย 2

ถนนจอมเทียนสาย 1

แยกมัจฉานุ

แนวเขตชายฝั่ง
ของหาดจอมเทียน 

ช่วงที่แนวชายฝั่งอยู่ใกล้
แนวถนนมากที่สุด

แนวชายฝั่ง
แนวชายหาด

แนวเขตทาง

หาดจอมเทียน

ถนนจอมเทียนสาย 1
แนวเขตทาง
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รูปตัดถนนจอมเทียนสาย 1 กรณีมีโครงสร้างทางวิ่งยกระดับของโครงการวาง
หมายเหตุ : เป็นถนนตามแนวทางเลือกที่ R2  

ถนนจอมเทียนสาย 1
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รูปตัดถนนจอมเทียนสาย 1 กรณีมีโครงสร้างทางวิ่งของโครงการในช่วงทีโ่ครงสร้างทางวิ่งอยู่ห่าง
จากแนวชายฝั่งน้อยกว่า 20 ม. และก่อสร้างโครงทร้างทางวิ่งฝั่งขวาของแนวเขตทาง

หมายเหตุ : เป็นถนนตามแนวทางเลือกที่ R2  

ถนนจอมเทียนสาย 1
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รูปตัดถนนจอมเทียนสาย 1 กรณีมีโครงสร้างทางวิ่งของโครงการในช่วงที่โครงสร้างทางวิ่งอยู่ห่างจากแนวชายฝั่งน้อย
กว่า 20 ม. และก่อสร้างโครงทร้างทางวิ่งฝั่งซ้ายของแนวเขตทาง (แนวรั้วจะบดบังอาคารด้านข้าง)

หมายเหตุ : เป็นถนนตามแนวทางเลือกที่ R2  

ถนนจอมเทียนสาย 1
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ลักษณะกายภาพของถนนชัยพฤกษ์ 1 ปัจจุบัน (เขตทาง 16 ม.)

หมายเหตุ : เป็นถนนตามแนวทางเลือกที่ R2 และ R3

ลักษณะกายภาพของถนนชัยพฤกษ์ 1 ปัจจุบัน (เขตทาง 12 ม.)

ถนนชัยพฤกษ์ 1
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รูปตัดถนนชัยพฤกษ์ 1 กรณีมีโครงสร้างทางวิ่งของโครงการ
(ในช่วงเขตทางกว้าง 16 ม.)

หมายเหตุ : เป็นถนนตามแนวทางเลือกที่ R2 และ R3

ถนนชัยพฤกษ์ 1

รูปตัดถนนชัยพฤกษ์ 1 กรณีมีโครงสร้างทางวิ่งของโครงการ
(ในช่วงเขตทางกว้าง 12 ม.)
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ลักษณะกายภาพของถนนชัยพฤกษ์ 2 ปัจจุบัน (เขตทาง 16 ม.)

หมายเหตุ : เป็นถนนตามแนวทางเลือกที่ R2 และ R3

รูปตัดถนนชัยพฤกษ์ 2 กรณีมีโครงสร้างทางวิ่งของโครงการ

ถนนชัยพฤกษ์ 2
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แนวทางเลือก R1
ในช่วงที่ยกระดับข้ามโครงการรถไฟทางคู่และโครงการรถไฟความเร็วสูง
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แนวทางเลือก R2 และ R3
ในช่วงที่ยกระดับข้ามโครงการรถไฟทางคู่และโครงการรถไฟความเร็วสูง
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หลักเกณฑ์การคัดเลือก

แนวเส้นทาง
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ล าดับ การพิจารณาเปรียบเทียบ คะแนน
1 ด้านวิศวกรรม 15

1.1  ผลกระทบต่อการจราจรระหว่างก่อสร้าง 5
1.2  ความเหมาะสมของแนวเส้นทางด้านวิศวกรรม

1.2.1 กายภาพทางราบของแนวเส้นทาง 5

1.2.2 กายภาพทางดิ่งของแนวเส้นทาง 5

2 ด้านการให้บริการผู้โดยสาร 20
2.1 ปริมาณผู้โดยสาร 20

3 ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน 30
3.1 ค่าก่อสร้าง 10

3.2 ค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน/ค่าทดแทนสิ่งปลูกสร้าง 10

3.3  ผลประโยชน์ของผู้ใช้ทาง 10

4 ด้านการเวนคืน 15
4.1 ผลกระทบด้านการเวนคืนที่ดิน 7.5

4.2 ผลกระทบด้านการเวนคืนสิ่งปลูกสร้าง 7.5

5 ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 20
5.1  ผลกระทบคุณภาพอากาศ - เสียง - ความสั่นสะเทือน 5.0

5.2  ผลกระทบด้านการคมนาคมขนส่ง 5.0

5.3  ผลกระทบด้านทัศนียภาพ 5.0

5.4  ผลกระทบต่อระบบสาธารณูปโภค 5.0

รวมทั้งสิ้น 100

ปัจจัยการคัดเลือกแนวเส้นทาง
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เกณฑ์การให้คะแนน

การเปรียบเทียบปัจจัยด้านต่าง ๆ ที่ปรึกษาจะก าหนดน้ าหนักคะแนนเท่ากันทุกปัจจัย โดยใช้วิธีการเปรียบเทียบเชิง
คุณภาพ โดยเกณฑ์การให้คะแนนจะก าหนดคะแนนตามระดับผลกระทบของแต่ละปัจจัย 5 ระดับ ดังนี้

-

0.20 

ไม่เหมาะสม/ผลกระทบสูงมาก

0.40  

พอใช/้ผลกระทบสูง

0.60  

ดีปานกลาง/ผลกระทบ
ปานกลาง

0.80  

ดี/ผลกระทบต่ า

1.00

ดีมาก/ไม่มี
ผลกระทบ



การศึกษาด้านสิ่งแวดลอ้ม



ตามพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่ งแวดล้อมแห่งชาติ  (ฉบับที่  2) พ.ศ.2561
และตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่องก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ 
ซึ่งก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมประกาศ
ในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 136 ตอนพิเศษ 3ง เมื่อวันที่ 4 มกราคม 2562 ก าหนดว่า “ระบบขนส่งมวลชนที่ใช้ราง” 
ต้องจัดท ารายงาน EIA เพื่อเสนอต่อส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) 
และน าเสนอต่อคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.)

เหตุผลและความจ าเป็นของการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม

ล าดับ
พื้นที่ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ

และส่ิงแวดล้อม พ.ศ.2561
การตรวจสอบ ผลการตรวจสอบ

21 ระบบขนส่งมวลชนที่ใช้รางทุกขนาด สผ. - แนวเส้นทางโครงการจัดเป็นระบบการขนส่งทางราง



วัตถุประสงค์ของการศึกษา และพื้นที่ศึกษา
วัตถุประสงค์ของการศึกษา

เพ่ือส ารวจสภาพส่ิงแวดล้อมปัจจุบันท่ีคาดว่าอาจจะได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ 
หรืออาจเป็นอุปสรรคต่อการพัฒนาโครงการ

เพ่ือประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีอาจเกิดขึ้น ท้ังในกรณีท่ีไม่มีการพัฒนาโครงการ 
และกรณีท่ีมีการพัฒนาโครงการในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ 

เพื่อก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ท้ังในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการ

พื้นที่ศึกษา
ครอบคลุมข้างละ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ

จังหวัด อ าเภอ เขตการปกครอง/ต าบล

ชลบุรี บางละมุง เขตการปกครองพิเศษพัทยา

นาเกลือ

หนองปรือ

1 จังหวัด 1 อ าเภอ 1 เขตปกครอง/2 ต าบล

จังหวัด อ าเภอ เขตการปกครอง/ต าบล

ชลบุรี บางละมุง เขตการปกครองพิเศษพัทยา

นาเกลือ

หนองปรือ

ห้วยใหญ่

1 จังหวัด 1 อ าเภอ 1 เขตการปกครอง/3 ต าบล

โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ-แยกทัพพระยา) โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง (วงเวียนปลาโลมา - แยกทัพพระยา -สนามกีฬา)



สภาพภูมิประเทศ

ทรัพยากรดิน

ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว

อุทกวิทยาน้ าผิวดิน
และคุณภาพน้ าผิวดิน

น้ าทะเล

อุตุนิยมวิทยา
และคุณภาพอากาศ

ระดับเสียง

ความสั่นสะเทือน

นิเวศวิทยาทางบก

นิเวศวิทยาทางน้ า การใช้ประโยชน์ที่ดิน 

การคมนาคมขนส่ง

สาธารณูปโภค
และสาธารณูปการ

การระบายน้ า
และการควบคุมน้ าท่วม

การอุตสาหกรรม

สภาพเศรษฐกิจและสังคม

การแบ่งแยกชุมชน

การโยกย้ายและการเวนคืน

การสาธารณสุขและอาชีวอนามัย

อุบัติเหตุและความปลอดภัย

สุขาภิบาล

แหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี

แหล่งท่องเที่ยว สุนทรียภาพ 
และทัศนียภาพ

ด้านกายภาพ ด้านคุณภาพชีวิตด้านชีวภาพ ด้านคุณค่าการใช้ประโยชน์
ของมนุษย์

รวม 8 ปัจจัย รวม 2 ปัจจัย   รวม 5 ปัจจัย รวม 8 ปัจจัย

แนวทางศึกษา และปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ท าการศึกษา 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ท าการศึกษา : รวม 23 ปัจจัย 

แนวทางการศึกษา
แนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมประเภทโครงการคมนาคมทางบก ของ สผ.

แนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2566 ของ สผ.

แนวทางการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ส าหรับคณะกรรมการผู้ชานาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ด้านเศรษฐกิจสังคม สิงหาคม 2566 ของ สผ.



ขั้นตอนการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม

รวบรวมข้อมูลด้านสิ่งแวดล้อมของแนวเส้นทางเลอืก

ด าเนินการตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อม/ด้านกฎหมาย

ส ารวจสภาพพื้นที่โครงการ

รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ

แนวเส้นทางที่เหมาะสม
โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ-แยกทัพพระยา)
โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง (วงเวียนโลมา-แยกทัพพระยา-สนามกีฬาฯ)

- การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ
- การเก็บตัวอย่างด้านสิ่งแวดล้อม
- การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
- ก าหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ระยะด าเนินการ

การคัดเลือก
แนวเส้นทางที่เหมาะสม

การจัดท า
รายงาน EIA



การตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิง่แวดลอ้มของแนวเส้นทางเลือก

โครงการรถไฟฟ้าสายสมีว่ง (หนองปรือ-แยกทพัพระยา)

โครงการรถไฟฟา้สายสแีดง (วงเวยีนปลาโลมา - แยกทพัพระยา -สนามกีฬา)



การตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อมของแนวเส้นทางเลือก
ผลการตรวจสอบพ้ืนที่ข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อมอื่น ๆ

ข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อม หน่วยงานที่ตรวจสอบ ผลการตรวจสอบเบื้องต้น
พื้นท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน้ า - สผ.

- ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์

- แนวเส้นทางเลือก และพื้นท่ีศึกษาอยู่ ในพื้นท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน้ าชั้นท่ี 3

ชั้นท่ี 4 และชั้นท่ี 5

พื้นท่ีชุ่มน้ าท่ีมีความส าคัญระดับชาติและนานาชาติ 

และพื้นท่ีชุ่มน้ าพื้นท่ีชุ่มน้ าท่ีมคีวามส าคัญระดับประเทศ

ของประเทศไทย (แรมซาร์ไซต์)

- สผ.

- ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์

- แนวเส้นทางเลือก พ้ืนท่ีศึกษาโครงการในระยะ 2 กิโลเมตร ไม่ได้อยู่ใกล้พื้นท่ี

ชุ่มน้ าท่ีมีความส าคัญระดับชาติและนานาชาติ และพื้นท่ีชุ่มน้ าพื้นท่ีชุ่มน้ า

ท่ีมีความส าคัญระดับประเทศของประเทศไทย (แรมซาร์ไซต์)

พื้นท่ีเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่าตามกฎหมาย

ว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า และพื้นท่ีเขตอุทยาน

แห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วยอุทยานแห่งชาติ

- กรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ์พืช 

- ส านักบริหารพื้นท่ีอนุรักษ์ที่ 2 (ศรีราชา) 

- ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์

- แนวเส้นทางเลือก และพื้นท่ีศึกษาไม่ได้ตัดผ่านพื้นท่ีเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่า

และเขตห้ามล่าสัตว์ป่าตามกฎหมายว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า 

และพื้นท่ีเขตอุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วยอุทยานแห่งชาติ

พื้นท่ีป่าสงวนแห่งชาติ ป่าอนุรักษ์ สวนป่า ป่าชุมชน 

สวนพฤกษศาสตร์ และสวนรุกขชาติ

- กรมป่าไม้

- ส านักจัดการทรัพยากรป่าไม้ท่ี 9 (ชลบุรี)

- แนวเส้นทางเลือก และพื้นท่ีศึกษาไม่ได้ตัดผ่านพื้นท่ีป่าสงวนแห่งชาติ 

ป่าอนุรักษ์ สวนป่า ป่าชุมชน สวนพฤกษศาสตร์ และสวนรุกขชาติ

พื้นท่ีป่าชายเลนอนุรักษ์ตามมติคณะรัฐมนตรี - ส านักงานทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่งท่ี 2

- ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์

- แนวเส้นทางเลือก และพื้นท่ีศึกษาไม่ได้ตัดผ่านพื้นท่ีป่าชายเลนอนุรักษ์ตามมติ

คณะรัฐมนตรี



พ้ืนท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน้ าที่แนวทางเลือกตัดผ่าน 



การตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อมของแนวเส้นทางเลือก
ผลการตรวจสอบพ้ืนที่ข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อมอื่น ๆ (ต่อ)

ข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อม หน่วยงานที่ตรวจสอบ ผลการตรวจสอบเบื้องต้น
ผังเมือง - ผังเมืองรวมจังหวัดชลบุรี

- ผังเมืองรวมพัทยา

- ผังเมืองรวมบางละมุง

- ลักษณะของการพัฒนาโครงการเป็นการพัฒนาระบบรางรถไฟ ซึ่งจัดว่าเป็นการพัฒนาโครงข่าย

ระบบสาธารณูปโภค จึงไม่ขัดต่อข้อบังคับตามผังเมืองดังกล่าว

พื้นท่ีคุ้มครองส่ิงแวดล้อม - สผ.

- ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์

- แนวเส้นทางเลือก และพื้นท่ีศึกษาอยู่ในพื้นท่ีคุ้มครองสิ่งแวดล้อมตามประกาศกระทรวงทรัพยากร 

ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเรื่อง ก าหนดเขตพื้นท่ีและมาตรการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม ในบริเวณพื้นท่ี

อ าเภอบางละมุง และอ าเภอสัตหีบ จังหวัดชลบุรี พ.ศ. 2563

พื้นท่ีเขตควบคุมมลพิษ - กรมควบคุมมลพิษ - แนวเส้นทางเลือก และพื้นท่ีศึกษาอยู่ในพื้นท่ีเขตควบคุมมลพิษตามประกาศคณะกรรมการ

สิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับท่ี 1 (พ.ศ.2535) ออกตามความในพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษา

คุณภาพสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2535 เรื่อง ก าหนดให้ท้องท่ีเขตเมืองพัทยาเป็นเขตควบคุมมลพิษ

แหล่งโบราณคดีและโบราณสถาน - ส านักศิลปากรท่ี 5 ปราจีนบุรี 

- ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์

- การส ารวจภาคสนามเบื้องต้น

- แนวเส้นทางเลือก และพื้นท่ีศึกษาไม่พบแหล่งโบราณคดีและโบราณสถาน

ย่านเมืองเก่า ชุมชนเก่า แหล่งศิลปกรรม
อันควรอนุรักษ์ และแหล่งมรดกโลก

- กองจัดการสิ่งแวดล้อมธรรมชาติและศิลปกรรม สผ. - แนวเส้นทางเลือก และพื้นท่ีศึกษาไม่อยู่ ในย่านเมืองเก่า ชุมชนเก่า แหล่งศิลปกรรม

อันควรอนุรักษ์ และแหล่งมรดกโลกแต่อย่างใด



พื้นที่คุ้มครองสิ่งแวดล้อมที่แนวทางเลือกตัดผ่าน



พื้นที่เขตควบคุมมลพิษท่ีแนวทางเลือกตัดผ่าน



การตรวจสอบพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ-แยกทัพพระยา)



การตรวจสอบพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ-แยกทัพพระยา) ของแนวทางเลอืก P1

พื้นที่อ่อนไหวฯ แนวทางเลือก P1

ชุมชน 21

สถานศึกษา 3

สถานพยาบาล -

ศาสนสถาน 4

รวม 28

พื้นที่อื่นๆ แนวทางเลือก P1

จุดตัดแหล่งน้ า 1

จุดตัดถนน 7



การตรวจสอบพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ-แยกทัพพระยา) ของแนวทางเลอืก P2

พื้นที่อ่อนไหวฯ แนวทางเลือก P2

ชุมชน 35

สถานศึกษา 9

สถานพยาบาล 1

ศาสนสถาน 8

รวม 53

พื้นที่อื่นๆ แนวทางเลือก P1

จุดตัดแหล่งน้ า 3

จุดตัดถนน 12



การตรวจสอบพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ-แยกทัพพระยา) ของแนวทางเลอืก P3

พื้นที่อ่อนไหวฯ แนวทางเลือก P3

ชุมชน 32

สถานศึกษา 7

สถานพยาบาล -

ศาสนสถาน 8

รวม 47

พื้นที่อื่นๆ แนวทางเลือก P1

จุดตัดแหล่งน้ า 3

จุดตัดถนน 11



การตรวจสอบพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง 

(วงเวียนปลาโลมา - แยกทัพพระยา -สนามกีฬา)



การตรวจสอบพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง (วงเวียนปลาโลมา - แยกทัพพระยา -สนามกีฬา) ของแนวทางเลอืก R1

พื้นที่อ่อนไหวฯ แนวทางเลือก R1

ชุมชน 14

สถานศึกษา 2

สถานพยาบาล 2

ศาสนสถาน 3

รวม 21

พื้นที่อื่นๆ แนวทางเลือก R1

จุดตัดแหล่งน้ า 1

จุดตัดถนน 11



การตรวจสอบพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง (วงเวียนปลาโลมา - แยกทัพพระยา -สนามกีฬา) ของแนวทางเลอืก R2 

พื้นที่อ่อนไหวฯ แนวทางเลือก R2

ชุมชน 15

สถานศึกษา 2

สถานพยาบาล 2

ศาสนสถาน 4

รวม 23

พื้นที่อื่นๆ แนวทางเลือก R2

จุดตัดแหล่งน้ า -

จุดตัดถนน 11



การตรวจสอบพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม
โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง (วงเวียนปลาโลมา - แยกทัพพระยา -สนามกีฬา) ของแนวทางเลอืก R3 

พื้นที่อ่อนไหวฯ แนวทางเลือก R3

ชุมชน 15

สถานศึกษา 2

สถานพยาบาล 2

ศาสนสถาน 4

รวม 23

พื้นที่อื่นๆ แนวทางเลือก R3

จุดตัดแหล่งน้ า -

จุดตัดถนน 10



ตัวอย่างการส ารวจดา้นสิง่แวดลอ้ม

เพื่อจัดท ารายงาน EIA



ตัวอย่างการส ารวจด้านสิ่งแวดล้อมเพื่อจัดท ารายงาน EIA

การเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ า
ทางกายภาพ ความลึก

อุณหภูมิน้ า
ความโปร่งแสง
การน าไฟฟ้า
ความขุ่น 
ความเร็วของกระแสน้ า
ของแข็งท้ังหมด
ของแข็งแขวนลอย

ทางเคมี ความเป็นกรด-ด่าง
ออกซิเจนละลาย
บีโอดี 
น้ ามันและไขมัน
ไนเตรท
ฟอสเฟต

ทางชีวภาพ แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มท้ังหมด 

นิเวศวิทยาทางน้ า แพลงก์ตอนพืช
แพลงก์ตอนสัตว์
สัตว์หน้าดิน
ชนิดปลา

รูปแสดงตัวอย่างการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ า



ตัวอย่างการส ารวจด้านสิ่งแวดล้อมเพื่อจัดท ารายงาน EIA

การติดตั้งเครื่องตรวจวัดคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน
คุณภาพอากาศ ความเร็วลม และทิศทางลม 

ฝุ่นละอองในรูป TSP และ PM10 
ตรวจวัดก๊าซต่างๆ เช่น ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
และก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์
ตรวจวัด 5 วันต่อเนื่อง

เสียง ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
ระดับเสียงสูงสุด
ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน 
ระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ท่ี 90
ตรวจวัด 5 วันต่อเนื่อง

ความสั่นสะเทือน ความเร็วอนุภาคสูงสุด (Peak Particle Velocity, PPV)
ตรวจวัด 5 วันต่อเนื่อง

ตัวอย่างการติดตั้งเครื่องตรวจวัดความสั่นสะเทือน

ตัวอย่างการติดตั้งเครื่องตรวจวัดคุณภาพอากาศ ตัวอย่างการติดตั้งเครื่องตรวจวัดระดับเสียง



ตัวอย่างการส ารวจด้านสิ่งแวดล้อมเพื่อจัดท ารายงาน EIA

การส ารวจนิเวศวิทยทางบก

ลักษณะทางนิเวศวิทยาและความหลากหลายของพรรณไม้ 

ปริมาณต้นไม้ และสถานภาพของพรรณไม้

ความหลากหลายสัตว์ในระบบนิเวศ

ความชุกชม และแหล่งที่อาศัยของสัตว์ในระบบนิเวศ

สถานภาพของสัตว์ในระบบนิเวศ

ตัวอย่างการส ารวจพรรณไม้

ตัวอย่างการส ารวจสัตว์ในระบบนิเวศ



ตัวอย่างการส ารวจด้านสิ่งแวดล้อมเพื่อจดัท ารายงาน EIA

การส ารวจด้านเศรษฐกิจ-สังคม

ส ารวจผู้น าชุมชน

ส ารวจตัวแทนพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ได้แก่ ศาสนสถาน สถานศึกษา และสถานพยาบาล

ส ารวจตัวแทนหน่วยงานราชาการ

ส ารวจครัวเรือนและสถานประกอบการในพื้นที่ศึกษา

ส ารวจผู้ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการเวนคืน

ส ารวจผู้ใช้ทาง

ตัวอย่างการส ารวจด้านเศรษฐกิจ-สังคม



รายงาน EIA
โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ-แยกทัพพระยา)
โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง (วงเวียนโลมา-แยกทัพพระยา-สนามกีฬาฯ)

สผ./
คณะกรรมการผู้ช านาญการ (คชก.) คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) คณะรัฐมนตรี

ขั้นตอนการพิจารณารายงาน EIA

เมืองพัทยา



งานประชาสัมพันธ์ การรับฟังความคิดเห็น 

และการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วม

ของประชาชน 



แผนการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน

ประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์ /Facebook ตลอดโครงการ
การเตรียมความ

พร้อมพื้นที่
โครงการ ฯ

21 พ.ย.66
สัมมนา

เพื่อแนะน า
โครงการ ฯ

พ.ค. - มิ.ย. 67
สัมมนา

สรุปผลการศึกษา
โครงการ ฯ

ม.ค. - ก.พ. 67
สัมมนา

สรุปแนวทางเลือก
และรับฟังความ

คิดเห็น

ม.ีค. - เม.ย.67
ประชุมกลุ่มย่อย 

ครั้งที่ 2
(Focus Group)

14-15 ธ.ค. 66
ประชุมกลุ่มย่อย

ครั้งที่ 1
(Focus Group)

START STOP

- เอกสารประกอบการประชุม
- บอร์ดนิทรรศการ

- เอกสารประกอบการประชุม
- บอร์ดนิทรรศการ
- วีดิทัศน์

วันที่ 6-16 พ.ย. 66



ตัวอย่างการปิดประกาศเชิญประชุม และการจัดวางเอกสารประชาสัมพันธ์โครงการ

การปิดประกาศประชาสัมพันธเ์ชิญชวนเข้าร่วมการประชุมรับฟงัความคิดเห็นฯ ครั้งที่ 1

การจัดวางเอกสารประกอบการประชมุรับฟังความคิดเห็นฯ ครั้งที่ 1



สรุปการประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 1 (ปฐมนิเทศโครงการ)

นายมาโนช หนองใหญ่ รองนายกเมืองพัทยา เป็นประธานการประชุมการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 เมื่อวันจันทร์ที่ 21 พฤศจิกายน 2566
เวลา 08.30-12 00 น. ณ ห้องประชุมแกรนด์คาริเบียน ชั้น 8 โรงแรมไบร์ทตัน แกรนด์พัทยา เพื่อรับฟังความคิดเห็นจากผู้บริหาร ผู้แทนหน่วยงาน ภาครัฐ 
ภาคเอกชน ระดับจังหวัด อ าเภอ ศาสนสถาน สถานศึกษา สถานพยาบาล องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้น าชุมชน ผู้ประกอบการ องค์กรอิสระ และประชาชนผู้สนใจ 
โดยสาระส าคัญของการน าเสนอประกอบด้วย ความเป็นมา วัตถุประสงค์ และขอบเขตการด าเนินงานของโครงการ งานจัดท าแผนการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณ ะ
และโครงข่ายเชื่อมโยง ขอบเขตการศึกษางานออกแบบรายละเอียด ขอบเขตการศึกษาด้านเศรษฐศาสตร์ การเงิน และการลงทุน ขอบเขตการด าเนินงานด้ าน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และขอบเขตการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน มีผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้นจ านวน 254 ราย โดยมีข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะสรุปได้ดังนี้



สรุปความคิดเห็นของประชาชนจากแบบประเมินความคิดเห็น

มากที่สุด
31.25%

มาก
38.28%

ปานกลาง
25.00%

น้อย 3.13% น้อยมาก 2.34%

ความคิดเห็นภาพรวมต่อการศึกษาความเหมาะสม ออกแบบ และศึกษาผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรปูแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2

ความคิดเห็นต่อแนวทางและขั้นตอนการศึกษาความเหมาะสม ออกแบบ และศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า 

ระยะที่ 2

มากที่สุด
21.60%

มาก
40.80%

ปานกลาง
30.40%

น้อย 5.60% น้อยมาก 1.60%

ผู้ตอบแบบประเมิน 133 ราย



โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ – แยกทัพพระยา)

มากที่สุด
33%

มาก
31%

ปานกลาง
29%

น้อย
7%

น้อยที่สุด
0%

ท่านเห็นด้วยกับโครงการหรือไม่

ความคิดเห็นต่อภาพรวมของโครงการของผู้ตอบแบบสอบถาม
เห็นด้วยมากที่สุดและมาก ร้อยละ 33 และ31 ของผู้ตอบ
แบบสอบถามทั้งหมดตามล าดับ โดยเห็นด้วยน้อยร้อยละ 7 
ของผู้ตอบแบบสอบถาม

ความคิดเห็นของผู้ตอบแบบสอบถามต่อแนวเส้นทาง
โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ค่อนข้างจะเห็นด้วยกับ

แนวทางเลือกเส้นทาง P3 จุดเริ่มต้นที่แยกทัพพระยา –
ถนนพัทยาสาย 3 – ถนนพัทยากลาง – ถนนพรประภา

นิมิตร – สิ้นสุดที่ถนนผังเมือง จ1 



ความคิดเห็นชองผู้ตอบแบบสอบถามต่อแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้า
สายสีแดง ค่อนข้างจะเห็นด้วยกับแนวทางเลือกเส้นทาง R1: มี

จุดเริ่มต้นที่วงเวียนโลมา - ถนนพัทยาสาย 2 - ถนนทัพพระยา - ถนน
จอมเทียนสาย 2 - ถนนผังเมือง จ4 - สิ้นสุดที่สนามกีฬาแห่งชาติฯ

โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง (วงเวียนโลมา – แยกทัพพระยา - สนามกีฬาแห่งชาติฯ)

มากที่สุด
31%

มาก
48%

ปานกลาง
19%

น้อย
2%

ความเห็นต่อภาพรวมโครงการ

ความคิดเห็นต่อภาพรวมของโครงการของผู้ตอบแบบสอบถาม
ทั้งหมดเห็นด้วยมากที่สุดและมาก ร้อยละ 31 และ 48 ของ
ผู้ตอบแบบสอบถาม ตามล าดับ โดยเห็นด้วยน้อยร้อยละ 2 ของ
ผู้ตอบแบบสอบถามทั้งหมด



สรุปข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะจากการประชุม ครั้งที่ 1

o สอบถามรายละเอียดแนวเส้นทางเลือกของโครงการ
o ไม่เห็นด้วยกับแนวเส้นทางคัดเลือก R2 (มีจุดเริ่มต้นที่วงเวียนโลมา - ถนนพัทยาสาย 2 – ถนนทัพพระยา –ถนนจอมเทียน

สาย 1 – ถนนชัยพฤกษ์ 1 –ถนนชัยพฤกษ์ 2 – สิ้นสุดที่สนามกีฬาแห่งชาติฯ) ซึ่งมีแนวเส้นทางวิ่งเลียบชายหาด เพราะจะบด
บังทัศนียภาพ

o ห่วงกังวลกรณีเกิดโครงการข้ึน อาจจะส่งผลกระทบต่อรถสองแถว วินมอเตอร์ไซค์ และ Taxi ของเมืองพัทยา
o เมืองพัทยาเติบโตอย่างรวดเร็ว เห็นควรมีระบบขนส่งมวลชน มาช่วยจัดการปัญหาการจราจร แต่ไม่ควรเป็นระบบ

โมโนเรล (Monorail) เพราะต้นทุนก่อสร้างสูงและบดบังทัศนียภาพของเมืองพัทยา ให้ออกแบบเป็นระบบรถ Tram
แม้ว่าอาจจะมีปัญหาเรื่องความตรงต่อเวลาของการให้บริการ เนื่องจากมีจุดตัดทางแยก ต่าง ๆ ตามแนวเส้นทาง ซึ่ง
สามารถแก้ไขปัญหานี้ได้ด้วยการบังคับใช้กฎหมาย จัดระเบียบด้านจราจรและปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการใช้รถยนต์ 

o เห็นด้วยกับการก่อสร้างระบบรถไฟฟ้าแบบยกระดับ เพราะหากเป็นระดับพื้นดินจะส่งผลกระทบและการจราจรติดขัดตาม
ซอย เช่น  ชุมชนเนินพลับหวาน 

o การศึกษาโครงการครั้งนี้ จะช่วยลดความแออัดของการจราจรและตอบสนองการเดินทางเข้าไปท างานในเมืองพัทยาของ
ประชาชนที่อยู่อาศัยในบริเวณเทศบาลเมืองหนองปรือได้อย่างดี

o ควรมีการศึกษาเส้นทางขนส่งสาธารณะขนาดรอง ที่เป็นรูปแบบรถเมล์ ไฟฟ้า (EV Bus)  เพิ่มเติม
o ขอให้ที่ปรึกษาท าการศึกษาระบบรถไฟฟ้าในคร้ังนี้ โดยค านึงถึงความต้องการที่แท้จริงของประชาชนในพ้ืนที่โครงการ

ด้าน
วิศวกรรม



สรุปข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะจากการประชุม ครั้งที่ 1 (ต่อ)

ด้านเศรษฐศาสตร์
และการเงิน

o ในการศึกษาด้านเศรษฐศาสตร์ ให้พิจารณาการสูญเสียทางเศรษฐกิจของสถานประกอบการ 2 ข้างทาง 
ช่วงระหว่างการก่อสร้างโครงการที่แนวเส้นทางผ่าน

o การศึกษาร่วมลงทุน หากสัดส่วนอยู่ที่เอกชนมาก อาจจะส่งผลต่อค่าโดยสารของระบบรถไฟฟ้าที่จะ
เกิดขึ้น ซึ่งโดยทั่วไปค่าครองชีพในการใช้ชีวิตเมืองพัทยาก็สูงอยู่แล้ว

o ควรน าเสนอกรอบระยะเวลาการศึกษาโครงการ กรอบเวลาที่จะใช้ในก่อสร้างอย่างชัดเจน รวมถึง
แนวทางการจัดการเกี่ยวกับโอกาสของการสูญเสียรายได้ของผู้ประกอบการและผู้ได้รับผลกระทบ
โดยตรงจากการก่อสร้างโครงการ

o หากระบบรถไฟฟ้าโมโนเรล (Monorail) ที่เป็นระบบที่เหมาะสมที่จะใช้ในโครงการนี้ ขนาดตัวรถไฟฟ้า
และขนาดสถานีจะเท่ากับที่ใช้กับกรุงเทพฯ หรือไม่ ซึ่งอาจจะใหญ่ไปส าหรับแนวเส้นทางของเมือง
พัทยา จะส่งผลกระทบต่อการเวนคืนพื้นที่และบดบังทัศนียภาพของเมืองพัทยา 

o รูปแบบรถไฟฟ้ายกระดับอาจจะส่งผลกระทบต่อวิถีชีวิตของคนในพื้นที่ อาทิ ความปลอดภัย มลพิษ 
ฝุ่นละออง รวมไปถึงการที่รถใช้รถไฟฟ้าอยู่ในระดับสูงก็อาจมองเข้าไปเห็นคนที่อยู่บนตึกชั้นสูงได้ 
นอกจากนี้ ยังเป็นการบดบังทัศนียภาพตามแนวเส้นทางได้ 

ด้านผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม



สรุปข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะจากการประชุม ครั้งที่ 1 (ต่อ)

ด้านการ
ประชาสัมพันธ์และ
การมีส่วนร่วมของ

ประชาชน

o ข้อมูลต่าง ๆ ในการน าเสนอ เอกสารประกอบการประชุม ควรเผยแพร่ในเว็บไซต์ของโครงการ
o ควรเพิ่มเติมช่องทางเผยแพร่ออนไลน์ อาทิ Facebook live เพื่อประชาสัมพันธ์ให้คนในพื้นที่

รับทราบและเข้าใจทั่วกัน



การปิดประกาศสรุปผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1

การปิดประกาศสรุปผลการประชมุ ครั้งที่ 1 (ปฐมนิเทศ)

ศาลากลางเมืองพัทยา ชุมชนหนองพันแคเทศบาลต าบลนาจอมเทียนเทศบาลต าบลห้วยใหญ่

ที่ว่าการอ าเภอบางละมุง เทศบาลเมืองหนองปรือ ชุมชนเขาตาโล



ป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ

บริเวณ แยก ส.ทร.



ประกาศประชาสัมพันธ์เชิญชวนเข้าร่วมการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1



การประชาสัมพันธ์ผ่าน Social Media

Facebook โครงการเว็บไซต์โครงการฯ



เอกสารประกอบการประชุม เฟซบุ๊คโครงการ เว็บไซต์โครงการ

ช่องทางการติดต่อสื่อสาร



จบการน าเสนอ
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