
งานจ้างทีป่รกึษาโครงการศกึษาความเหมาะสม ออกแบบ และศกึษาผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 

การพฒันาระบบขนสง่สาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟา้ ระยะที ่2

เมืองพทัยา ต าบลนาเกลอื อ าเภอบางละมงุ จังหวัดชลบุรี

การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

โครงการรถไฟฟา้สายสีแดง



ความเป็นมาโครงการ

เมืองพัทยาได้ด าเนินการจ้างที่ปรึกษาเพื่อศึกษาความเหมาะสม ออกแบบและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม การพัฒนาระบบ
ขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้ารางเบา (Tram Way) อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี (ปี 2563) เพื่อเป็นข้อมูลประกอบ
การตัดสินใจน าเสนอโครงการเพื่อจัดหางบประมาณการก่อสร้าง หรือในการร่วมลงทุนกับเอกชน โดยหนึ่งในขอบเขตของการศึกษาคือ 
การคัดเลือกระบบและแนวเส้นทางที่มีความเหมาะสม ที่มีล าดับความส าคัญสูงสุดมาด าเนินการเป็นโครงการน าร่อง เพื่อด าเนินการศึกษา
ความเหมาะสมและออกแบบกรอบรายละเอียด (Definitive Design) ซึ่งได้คัดเลือกโครงการรถไฟฟ้ารางเดี่ยวสายสีเขียว สถานีรถไฟ
พัทยา – ท่าเรือบาลีฮาย ที่อยู่ในแผนระยะแรก ช่วงที่ 1 มาเป็นโครงการน าร่อง

เพื่อให้การด าเนินการเป็นตามแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยา เมืองพัทยาจึงมีความจ าเป็นต้อง
ด าเนินการจ้างที่ปรึกษา เพื่อศึกษาความเหมาะสม ออกแบบและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟฟ้าสายที่มีความส าคัญ ซึ่งอยู่
ในแผนระยะกลาง (Intermediate Plan) ช่วงที่ 2 ได้แก่ โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง และที่อยู่ในแผนระยะยาว (Long-term Plan) 
ได้แก่ โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง พร้อมทั้งด าเนินการทบทวนระบบขนส่งสาธารณะเสริม (Feeder Route) ซึ่งเชื่อมโยงกับระบบขนส่ง
สาธารณะหลัก เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการตัดสินใจน าเสนอโครงการเพื่อจัดหางบประมาณการก่อสร้าง หรือในการร่วมลงทุนกับเอกชน 
ตามพระราชบัญญัติการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 ต่อไป



โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ–แยกทัพพระยา)

โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง (วงเวียนโลมา–แยกทัพพระยา–สนามกีฬาฯ)

เพื่อศึกษาความเหมาะสมและออกแบบกรอบรายละเอียด 
(Definitive Design)

จัดท ารายงานผลการศึกษาและวิเคราะห์โครงการตาม
พระราชบัญญัติการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน 
พ.ศ. 2562 และอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง

เพื่อศึกษาจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(Environmental Impact Assessment : EIA) 
และด าเนินการงานมีส่วนร่วมของประชาชน

เพื่อศึกษาระบบขนส่งสาธารณะเสริม (Feeder Route) 

วัตถุประสงค์โครงการ



การศึกษาความเหมาะสม ออกแบบและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม
การพฒันาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2

เมืองพทัยา ต าบลนาเกลือ อ าเภอบางละมุง จังหวดัชลบุรี

จังหวัด อ าเภอ

ชลบุรี

บางละมงุ

สัตหีบ

ครอบคลุมพืน้ทีเ่ขตเมอืงพัทยา และพื้นทีต่่อเนือ่ง 

ครอบคลุมพืน้ทีส่่วนใหญข่องอ าเภอบางละมงุ 

และพื้นทีบ่างส่วนของอ าเภอสัตหบี 

เมืองพัทยา

ทต.ห้วยใหญ่

ทม.หนองปรือ

โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง (วงเวียนโลมา–แยกทัพพระยา–สนามกีฬาฯ) ระยะทางประมาณ 16.80 กม.

โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ–แยกทัพพระยา) ระยะทางประมาณ 7.05 กม.

โครงการรถไฟฟ้า
สายสีม่วง 

โครงการรถไฟฟ้า
สายสีแดง 

พื้นที่ศึกษาโครงการ



สัญญาจ้างเลขที ่328/2566

ลงวันที ่27 กันยายน 2566

  เริ่มปฏิบตังิาน

  วันที ่28 กันยายน 2566

  ระยะเวลา 270 วัน

ลงนามสัญญา ระยะเวลาปฏบิัตงิาน

เริ่มด าเนนิงาน 28 กันยายน 2566 สิ้นสุดสัญญา 23 มิถุนายน 25679 เดือน



บริษัท อินทิเกรเทด เอนจิเนยีริ่ง 

คอนซลัแทนท ์จ ากัด

กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา

บริษัท ทีม คอนซัลติง้ เอนจเินยีริ่ง 

แอนด ์แมเนจเมนท ์จ ากัด (มหาชน)

มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีสุรนารี

บริษัท แอมเพลิ คอนซลัแทนท ์(ไทยแลนด)์ 

จ ากัด

บริษัท พีเอสเค คอนซลัแทนส ์จ ากัด บริษัท ทีแอลท ีคอนซลัแตนส ์จ ากัด



การศึกษาดา้นจราจร/แผนแม่บทเดิม



งานศึกษา วิเคราะห์ และคาดการณ์จ านวนผู้โดยสารของโครงการ

หัวข้อที่ 1 หัวข้อที่ 3 หัวข้อที่ 4

หัวข้อที่ 2



ที่ปรึกษาจะจัดท าแบบจ าลองด้านการจราจรและขนส่ง 
ประกอบด้วย แบบจ าลองโครงข่ายคมนาคมขนส่งซึ่งจะจ าลอง
ลักษณะทางกายภาพของถนน ทางแยก เส้นทางรถสาธารณะ
ต่าง ๆ รวมทั้งระบบรถไฟฟ้าในโครงการ

ที่ปรึกษาจะใช้แบบจ าลองต่อเนื่อง 4 ขั้นตอนประกอบด้วย
1) แบบจ ำลองกำรเกิดกำรเดินทำง (Trip Generation Model) 
2) แบบจ ำลองกำรกระจำยกำรเดินทำง (Trip Distribution Model)
3) แบบจ ำลองกำรเลือกรูปแบบกำรเดินทำง (Modal Spilt Model) 
4) แบบจ ำลองกำรแจกแจงเส้นทำงกำรเดินทำง 
    (Traffic Assignment Model) 

การพัฒนาแบบจ าลองการจราจร

โครงสร้างแบบจ าลองการจราจรและขนส่ง



การคาดการณ์ปริมาณการเดินทางและจ านวนผูโ้ดยสาร

ที่ปรึกษาจะท าการคาดการณ์ปริมาณจ านวนผู้โดยสารโดยใช้ปีฐานคือ พ .ศ. 2566 จากนั้นจะท าการคาดการณ์ไปยังปี
อนาคตทุก ๆ 5 ปี คือ ปีพ.ศ. 2570 2575 2580 2585 และ 2590 ตามล าดับ แบ่งออกเป็น 3 กรณีได้แก่

• ระดับการให้บริการ (Level of service: LOS) บนโครงข่าย
• ระยะทางและระยะเวลาการเดินทางรวม 

• ปริมาณการเดินทางในปีอนาคต
• ปริมาณผู้โดยสารบนเส้นทางโครงการ
• ความเร็วเฉล่ียของยานพาหนะ

จากนั้นจึงสามารถน าผลการวิเคราะห์ ไปใช้ในงานวิเคราะห์การออกแบบทางวิศวกรรม ด้านเศรษฐศาสตร์ ด้านการเงิน
และการลงทุน และผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อมต่อไป

กรณีที่ 1 กรณีไม่มีโครงการ (สถานการณ์ปัจจุบัน)
กรณีที่ 2 กรณีไม่มีโครงการ แต่มีการปรับปรุงระบบขนส่งสาธารณะที่มีอยู่เดิมให้ดีขึ้น เช่น ความตรงต่อเวลา และเพิ่มความถี่ในการให้บริการ
กรณีที่ 3 กรณีที่มีการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในรูปแบบรถไฟฟ้า แบ่งเป็น กรณีที่ 3.1 แบบเต็มรูปแบบ กรณีที่ 3.2 แบบเป็นไปได้มากที่สุด

โดยผลการคาดการณ์ประกอบด้วย



การคาดการณ์ปริมาณการเดินทางและจ านวนผูโ้ดยสาร

กรณีที่ 3.1 กรณีที่มีการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในรูปแบบ
รถไฟฟ้า แบบเต็มรูปแบบ โดยที่
• รถไฟฟ้าสายสีเขียวเปิดให้บริการปี พ.ศ. 2575 
• รถไฟฟ้าสายสีม่วงระยะที่ 1 เปิดให้บริการปี พ.ศ. 2580 
• รถไฟฟ้าสายสีม่วงระยะที่ 2 และสายสีแดงทั้งระยะที่ 1 และ 2 เปิด

ให้บริการปี พ.ศ. 2585 

กรณีที่ 3.2 กรณีที่มีการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในรูปแบบ
รถไฟฟ้า แบบที่เป็นไปได้มากที่สุด โดยที่
• รถไฟฟ้าสายสีเขียวเปิดให้บริการปี พ.ศ. 2575 
• รถไฟฟ้าสายสีแดงม่วงระยะที่ 1 เปิดให้บริการปี พ.ศ. 2580 
• รถไฟฟ้าสายสีม่วงระยะที่ 1 เปิดให้บริการปี พ.ศ. 2585



ปี พ.ศ.
ปริมาณการเดินทาง (เที่ยว/วัน)

กรณีที่ 1 กรณีที่ 2 กรณีที่ 3
PC MC Public PC MC Public PC MC Public

2575 2,705,440 1,176,548 213,390 2,696,250 1,170,736 228,392 2,599,329 1,118,482 377,576
2580 3,099,351 1,352,462 247,471 3,088,645 1,345,787 264,853 2,965,413 1,276,394 457,488
2585 3,447,632 1,496,575 277,386 3,435,564 1,489,190 296,839 3,266,792 1,395,063 559,748
2590 3,795,367 1,639,854 307,130 3,781,944 1,631,768 328,639 3,593,210 1,527,710 621,442
2595 4,154,018 1,787,862 337,871 4,139,198 1,779,051 361,502 3,929,875 1,664,739 685,148

ปี พ.ศ.
สัดส่วน (%)

กรณีที่ 1 กรณีที่ 2 กรณีที่ 3
PC MC Public PC MC Public PC MC Public

2575 66.06% 28.73% 5.21% 65.84% 28.59% 5.58% 63.47% 27.31% 9.22%
2580 65.95% 28.78% 5.27% 65.73% 28.64% 5.64% 63.10% 27.16% 9.74%
2585 66.03% 28.66% 5.31% 65.80% 28.52% 5.68% 62.56% 26.72% 10.72%
2590 66.09% 28.56% 5.35% 65.86% 28.42% 5.72% 62.57% 26.61% 10.82%
2595 66.15% 28.47% 5.38% 65.91% 28.33% 5.76% 62.58% 26.51% 10.91%

การคาดการณ์ปริมาณการเดินทางและจ านวนผูโ้ดยสาร (ต่อ)

ผลการคาดการณ์ปริมาณการเดินทางบนโครงข่ายถนน

หมายเหตุ: PC = รถยนต์ส่วนบุคคล MC = รถจักรยานยนต์ และ Public = รถสาธารณะ

กรณีท่ี 1 กรณีไม่มีโครงการ (สถานการณ์ปัจจุบัน) 
กรณีที่ 2 กรณีไม่มีโครงการ แต่มีการปรับปรุงระบบขนส่งสาธารณะที่มีอยู่เดิมให้ดีขึ้น เช่น ความตรงต่อเวลา และเพิ่มความถี่ในการให้บริการ
กรณีที่ 3 กรณีที่มีการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในรูปแบบรถไฟฟ้า



การคาดการณ์ปริมาณการเดินทางและจ านวนผูโ้ดยสาร (ต่อ)

ปี พ.ศ. ปริมาณการเดินทาง (เที่ยว/วัน) ประชากร (คน)

2566 (ปีฐำน) 2,681,856 464,222
2575 4,095,378 547,626
2580 4,699,285 590,618
2585 5,221,593 600,018
2590 5,742,351 607,742
2595 6,279,751 615,987

ผลการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารบนเส้นทางโครงการ

การกระจายการเดินทางบริเวณพื้นที่ศึกษา ปี พ.ศ. 2575 การกระจายการเดินทางบริเวณพื้นที่ศึกษา ปี พ.ศ. 2585 การกระจายการเดินทางบริเวณพื้นที่ศึกษา ปี พ.ศ. 2595 



การคาดการณ์ปริมาณการเดินทางและจ านวนผูโ้ดยสาร (ต่อ)

ผู้โดยสารระบบ
ขนส่งสาธารณะ (คน/วัน) 

กรณีแบบเต็มรูปแบบ
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รถไฟฟ้าสายสีเขียว รถไฟฟ้าสายสีม่วงระยะท่ี 1

รถไฟฟ้าสายสีม่วงระยะที่ 2 รถไฟฟ้าสายสีแดง
หมายเหตุ: ปี พ.ศ. 2600 และ 2605 ใช้การประมาณค่าแบบนอกช่วง (Extrapolation) ด้วยข้อมูลปี พ.ศ. 2575 - 2595

ผลคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสาร 

ผู้โดยสารระบบ
ขนส่งสาธารณะ (คน/วัน) 
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รถไฟฟ้าสายสีเขียว รถไฟฟ้าสายสีแดงระยะท่ี 1 รถไฟฟ้าสายสีม่วงระยะท่ี 1

กรณีที่เป็นไปได้มากที่สุด (Most likely) 

หมายเหตุ: ปี พ.ศ. 2600 และ 2605 ใช้การประมาณค่าแบบนอกช่วง (Extrapolation) ด้วยข้อมูลปี พ.ศ. 2575 - 2595



การคาดการณ์ปริมาณการเดินทางและจ านวนผูโ้ดยสาร (ต่อ)

ผลคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารบนระบบสูงสุด (Maximum Line Load)
ปริมาณผู้โดยสารบนระบบสูงสุด 

(คน/ชั่วโมง/เส้นทาง)
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รถไฟฟ้าสายสีเขียว รถไฟฟ้าสายสีม่วงระยะที่ 1

รถไฟฟ้าสายสีม่วงระยะที่ 2 รถไฟฟ้าสายสีแดง

ช่วงรถไฟฟ้าสายสีม่วงทั้ง 2 ระยะวิ่งรวมกัน ช่วงรถไฟฟ้าสายสีเขียววิ่งรวมกับสายสีม่วงและสายสีแดง

หมายเหตุ: ปี พ.ศ. 2600 และ 2605 ใช้การประมาณค่าแบบนอกช่วง (Extrapolation) ด้วยข้อมูลปี พ.ศ. 2575 - 2595

กรณีแบบเต็มรูปแบบ

0

2,000

4,000

6,000

8,000

2575 2580 2585 2590 2595 2600 2605

รถไฟฟ้าสายสีเขียว รถไฟฟ้าสายสีแดงระยะที่ 1

รถไฟฟ้าสายสีม่วงระยะที่ 1 ช่วงรถไฟฟ้าสายสีเขียววิ่งรวมกับสายสีม่วงและสายสีแดง

กรณีที่เป็นไปได้มากที่สุด (Most likely) ปริมาณผู้โดยสารบนระบบสูงสุด 

(คน/ชั่วโมง/เส้นทาง)

หมายเหตุ: ปี พ.ศ. 2600 และ 2605 ใช้การประมาณค่าแบบนอกช่วง (Extrapolation) ด้วยข้อมูลปี พ.ศ. 2575 - 2595



การคาดการณ์ปริมาณการเดินทางและจ านวนผูโ้ดยสาร (ต่อ)

พบว่ากรณีที่มีโครงการท าให้ผู้เดินทางสามารถใช้ความเร็วในการเดินทางได้สูงขึ้น จากการที่ผู้เดินทางบางส่วนเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางจากการ
เดินทางด้วยยานพาหนะส่วนบุคคลเป็นการเดินทางด้วยระบบขนส่งสาธารณะท าให้ความแออัดของปริมาณจราจรบนผิวถนนลดลง

กรณีไม่มีโครงกำร กรณีมีโครงกำร กรณีไม่มีโครงกำร กรณีมีโครงกำร

ผลการวิเคราะห์ความเร็วเฉลี่ยของยานพาหนะ



การคาดการณ์ปริมาณการเดินทางและจ านวนผูโ้ดยสาร (ต่อ)

ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการบนถนนสายหลัก 

ล าดับ ช่วงถนนโครงการ พารามิเตอร์
ปี พ.ศ.

2575 2585 2595
ไม่มีโครงการ มีโครงการ ไม่มีโครงการ มีโครงการ ไม่มีโครงการ มีโครงการ

1 ถนนสุขุมวิท (MB2)
Speed (km/h) 28.44 36.92 22.66 30.49 18.48 25.45

LOS D C D C E D

2 ถนนพัทยำเหนือ (MB5)
Speed (km/h) 39.15 47.29 33.95 42.58 30.67 39.27

LOS B B C B C C

3 ถนนพัทยำสำยหนึ่ง (MB7)
Speed (km/h) 20.51 24.08 15.5 18.07 13.7 15.74

LOS D D E E F E

4 ถนนพัทยำสำยสอง (MB8)
Speed (km/h) 15.39 17.22 13.11 14.56 12.05 12.36

LOS E E F F F F

5 ถนนจอมเทียนสำยสอง (MB12)
Speed (km/h) 45.73 52.65 42.65 51.71 38.34 49.69

LOS B A B A C A

6 ถนนพรประภำนิมิต (MB14)
Speed (km/h) 24.81 28.55 22.42 26.74 20.06 24.89

LOS D D D D D D



การคาดการณ์ปริมาณการเดินทางและจ านวนผูโ้ดยสาร (ต่อ)

ผลคาดการณ์ระยะทางรวม (Vehicle-Kilometers of Travel: VKT) และระยะเวลาการเดินทางรวม (Vehicle-Hours of Travel: VHT) 

ปี พ.ศ.
กรณีไม่มีโครงการ กรณีมีโครงการ

VKT VHT Speed VKT VHT Speed
(PCU-กม.) (PCU-ชม.) (กม./ชม.) (PCU-กม.) (PCU-ชม.) (กม./ชม.)

2566 1,404,150 34,915 40.22 - - -
2575 2,119,464 73,571 28.81 1,995,008 60,143 33.17
2580 2,412,508 104,747 23.03 2,277,261 79,960 28.48
2585 2,700,294 148,811 18.15 2,527,962 106,922 23.64
2590 2,982,113 215,129 13.86 2,795,058 147,277 18.98
2595 3,289,345 316,709 10.39 3,066,074 207,555 14.77
2600 3,581,815 377,494 9.49 3,333,841 244,408 13.64
2605 3,874,286 438,278 8.84 3,601,607 281,261 12.81

พบว่ำ ในกรณีที่มีโครงกำรค่ำระยะทำงกำรเดินทำงรวมในระบบ (VKT) ลดลงเฉล่ีย 194,716 PCU-กม. 
ค่ำระยะเวลำกำรเดินทำงรวมในระบบ (VHT) ลดลงโดยเฉลี่ย 78,173 PCU-ชม. 
ควำมเร็วเฉล่ียในกำรเดินทำงเพิ่มขึ้นโดยเฉลี่ยจำก 16.08 กม./ชม. เป็น 20.78 กม./ชม.

หมายเหตุ: ปี พ.ศ. 2600 และ 2605 ใช้การประมาณค่าแบบนอกช่วง (Extrapolation) ด้วยข้อมูลปี พ.ศ. 2575 - 2595



การออกแบบ
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อ่าวไทย

หาดพัทยา

หาดจอมเทียน

แหลมบาลีฮาย

หาดดงตาล

อ่างเก็บน้ า
ห้วยซากนอก

อ่างเก็บน้ า
มาบประชัน

จุดสิ้นสุดสายสมี่วง ระยะที่1 
ที่ กม. 5+986.093
 (ซ.หนองไม้แก่น 15)

จุดเริ่มต้นสายสีแดง
(แยกวงเวียนโลมา)

จุดสิ้นสุดสายสีแดง ที่ กม. 17+374.710
(สนามกีฬาฯ)

จุดเริ่มต้นสายสีม่วง ระยะที่ 2 
ที่ กม. 0+000.00 (แยกทัพพระยา)

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว

โครงการรถไฟฟ้าสายสีมว่ง
 ระยะที่ 2 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีมว่ง
 ระยะที่ 1 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง

สถานีรถไฟพัทยา

จุดเริ่มต้นสายสีม่วง ระยะที่ 1 ที่ กม. 0+000.000 
จุดสิ้นสุดสายสีมว่ง ระยะที่ 2 ที่ กม. 5+453.897

(สถานีรถไฟพัทยา)

เทศบาลเมือง
หนองปรือ

ศาลาว่าการ
เมืองพัทยา

สนามกีฬาแห่งชาติ
ภาคตะวันออก

P-07
P-08

P-09
P-10

P-11

P-12

P-01
P-02

P-03

P-04
P-05

P-06

S1-01

S1-02S1-03S1-04

S1-05

S1-06

S1-07

S1-08

S1-09

S1-10
S1-11

S1-12

S1-13

R-13

R-14

R-15

R-16

R-17

R-18 R-19
R-20

R-21 R-22

จุดเริ่มต้นการก่อสร้าง
ทางว่ิงสายสีแดง
กม.8+780.363

ภาพรวมแนวเส้นทางและต าแหน่งสถานี
ของโครงการรถไฟฟ้าเมืองพัทยาทั้งระบบ

ต าแหน่งศูนย์ซ่อบ ารุง
ของโครงการรถไฟฟ้า



แนวเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีแดง ช่วงถนนทัพพระยา
(จากแยกทัพพระยา ถึง แยกมัจฉานุ)

แยกทัพพระยา

จุดเร่ิมต้นการก่อสร้างขยายแนว
เส้นทางต่อจากรถไฟฟ้าสายสีเขียว

แยกมัจฉานุ

ศาลจังหวัดพัทยา

เขาพระต าหนัก

ศูนย์ซ่อมบ ารุงรถไฟฟฟ้า



แนวเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีแดง ช่วงถนนจอมเทียนสาย 2
(จากแยกมัจฉานุ ถึง ซอยบุณย์กัญจนา)

แยกมัจฉานุ

ถนนจอมเทียนสาย 2

ถนนจอมเทียนสาย 1

ถน
นท

ัพพ
ระ

ยา

ถน
นข

วัญ
เม
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แนวเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีแดง ช่วงถนนจอมเทียนสาย 2 
(จากซอยบุณย์กัญจนา ถึง แยกจอมเทียน)

แยกจอมเทียน

ถนนจอมเทียนสาย 2

ถนนจอมเทียนสาย 1
ซอ

ยจ
อม

เท
ียน

 1
2



แนวเส้นทางรถฟ้าสายสีแดง ช่วงถนนชัยพฤกษ์ 1 และถนนชัยพฤกษ์ 2
(จากแยกจอมเทียน ถึง ทางรถไฟ)

แยกจอมเทียน

แยกชัยพฤกษ์

ซอยชัยพฤกษ์ 1



แนวเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีแดง ช่วงถนนชัยพฤกษ์ 2
(จากทางรถไฟ ถึง สนามกีฬาฯ)

จุดสิน้สุดโครงการ

สวนสาธารณะเมืองพัทยา
สนามกีฬาฯ



ระบบรถไฟฟ้าของโครงการ



ระบบขนส่งสาธารณะระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยว (Monorail)
มีความเหมาะสมส าหรับระบบรถไฟฟ้าของเมืองพัทยา แม้จะมี
ข้อด้อยเรื่องต้นทุนค่าก่อสร้างและค่าบ ารุงรักษาที่ค่อนข้างสูง แต่
จะมีข้อเด่นส าคัญ ได้แก่ สามารถผสานเข้ากับลักษณะกายภาพ
และความโค้งของถนนขนาดเล็กได้ (ถนนที่มีเขตทางน้อยกว่า 20 
เมตร) มีผลกระทบด้านการเวนคืนน้อย โครงสร้างทางวิ่งยกระดับ
มีผลกระทบกับการจราจรน้อย มีลักษณะที่เอื้อต่อการพัฒนาพื้นที่
ของเมือง มีอัตลักษณ์ สอดคล้องกับบริบทของเมืองท่องเที่ยวและ
ดึงดูดให้เกิดการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง

ระบบรถไฟฟ้าของโครงการ



44

โครงสร้างทางวิ่งรถไฟฟ้า
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โครงสร้างทางวิ่งรถไฟฟ้า
โครงสร้างยกระดับ (Elevated Runway) สามารถลดผลกระทบด้านการจราจร
บริเวณจุดตัดและทางแยกของถนนเดิมและไม่มีผลกระทบด้านน้ าท่วมระบบราง ใน
ส่วนโครงสร้างส่วนล่างออกแบบเป็นฐานรากเสาเข็มเจาะ สามารถลดผลกระทบ
ด้านเสียงและความสั่นสะเทือนขณะก่อสร้าง และส่วนโครงสร้างส่วนบน 
Guideway Beam ออกแบบเป็นรูปแบบหล่อส าเร็จ (Precast) และขนส่งมาติดตั้ง
สามารถลดผลกระทบด้านการจราจรระหว่างก่อสร้างได้ นอกจากนั้นโครงสร้างทาง
วิ่งยกระดับเป็นรูปแบบที่ลดผลกระทบด้านการเวนคืนได้มากกว่ารูปแบบรถไฟฟ้า
ระดับพื้น (At grade)เนื่องจากจะใช้พื้นที่ก่อสร้างทางวิ่งเฉพาะฐานราก



แนวคิดในการออกแบบ
- ต าแหน่งสถานี
- ต าแหน่งโรงซ่อม
- ต าแหน่งจุดจอดแล้วจร



การก าหนดต าแหน่งสถานี ระยะเดินระหว่างสถานี

Chalermpong & Wibowo (2007)
Relationship between access mode share and distance from station

750ม.400ม.

Chalermpong & Wibowo (2007)
Access mode shares in transit catchment areas

บริษัท บีทีเอส จะก าหนดระยะห่างระหว่างสถานีอยู่ที่ 800 ม.- 1,000 ม. 



การก าหนดต าแหน่งสถานี



การก าหนดต าแหน่งสถานี รูปแบบสถานี

Interchange station 
เป็นสถานีที่ตั้งอยู่ท่ีจุดเชื่อมต่อของรูปแบบการเดินทางที่แตกต่างกัน

On Street Facility 
เป็นสถานีที่ตั้งอยู่บริเวณแหล่งชุมชน สถานทีส าคัญที่มีคนใช้จ านวนมาก

Park and ride station 
สถานีจอดและจรเป็นสถานีที่มีการบริการที่จอดรถ

รถไฟฟ้าสายสีเหลือง สถานีศรีเอ่ียมรถไฟฟ้าสายสีเหลือง สถานีศรินทร์ 38รถไฟฟ้าสายสีเขียวและรถไฟฟ้าแอร์พอร์ตเรล ลิงก์  สถานีพญาไท



การก าหนดต าแหน่งสถานี ระยะห่างระหว่างสถานี

สถานี ทัพพระยา ถึง สถานี R-13 = 1,049 เมตร 

สถานี R-13 ถึง สถานี R-14 = 600 เมตร

สถานี R-14 ถึง สถานี R-15 = 870 เมตร 

สถานี R-15 ถึง สถานี R-16 = 1,100 เมตร

สถานี R-16 ถึง สถานี R-17 = 730 เมตร

สถานี R-17 ถึง สถานี R-18 = 660 เมตร 

สถานี R-18 ถึง สถานี R-19 = 939 เมตร 

สถานี R-19 ถึง สถานี R-20 = 750 เมตร 

สถานี R-20 ถึง สถานี R-21 = 900 เมตร 

สถานี R-21 ถึง สถานี R-22 = 975 เมตร
Interchange station 
สถานีท่ีตั้งอยู่ที่จุดเช่ือมต่อของรูปแบบการเดินทาง

Park and ride station 
สถานีท่ีมีการบริการที่จอดรถ

On Street Facility Station 
สถานีที่ตั้งอยู่บริเวณแหล่งชุมชน (จุดตัดถนนสายหลัก) 
On Street Facility Station 
สถานีท่ีตั้งอยู่บริเวณแหล่งชุมชน สถานทีส าคัญที่มีคนใช้จ านวนมาก

(สนามกีฬาฯ)



รูปแบบสถานี



รูปแบบสถานี แนวคิดในการออกแบบ

รูปทรงร่มชายหาด ระบบพิกัด (modular system) องค์ประกอบอาคารสถานีสื่อถึงสัญลักษณ์

พัทยา เมอืงพักผ่อน เมอืงกจิกรรม                ความไม่เป็นทางการ สนุกสนาน



รูปแบบสถานี แนวคิดในการออกแบบ

สถานีแบบชานชลาอยู่ตรงกลางตรงกลางใช้กับพื้นที่ที่มีเขตทาง 20 ม. ขึ้นไป 



รูปแบบสถานี แนวคิดในการออกแบบ

สถานีแบบชานชลาอยู่ด้านข้างเป็นรูปแบบที่ใช้กับพื้นที่ที่มีเขตทางแคบ19-20เมต



รูปแบบสถานี องค์ประกอบสถานี

ชั้นพ้ืนถนน (Street Level) เป็นจุดเปลี่ยนถ่าย
การเดินทางมาจากรูปแบบการเดินทางอ่ืนๆ

ชั้นจ าหน่ายตั๋ว (Concourse Level) 
ชั้นจ าหน่ายตั๋วจะแบ่งพ้ืนที่ออกเป็น 2 ส่วน คือ
พื้นท่ีสาธารณะ และ พ้ืนที่เจ้าหน้าที่

ชั้นชานชาลา (Platform Level)
แบ่งรูปแบบชานชลาออกเป็น 2 แบบ
ชานชาลาอยู่ด้านข้าง (Side Platform)
ชานชาลาอยู่ตรงกลาง (Centre Platform)



ศูนย์ซ่อมบ ารุง



การก าหนดต าแหน่งศูนย์ซ่อม

ท่ีปรึกษา, 2567

แนวความคิดในการเลือกต าแหน่งโรงซ่อม

การรับส่งตัวรถเข้าสู่ระบบ 
ควรต้องอยู่ตามแนวเส้นทางเพ่ือท่ีจะลงทุนโครงสร้างส่วนท่ีส่งรถเข้าโรงซ่อมให้น้อยท่ีสุด
ขนาดและรูปร่างที่ดิน 
โดยขนาดที่ดินต้องเพียงพอต่อการจัดการภายในโรงซ่อม
การได้มาซึ่งที่ดิน 
โดยพิจารณาท่ีดินของรัฐก่อนเป็นล าดับแรก ล าดับถัดไปจึงพิจารณาเวนคืนท่ีเอกชน
แนวความคิดเรื่องศูนย์ซ่อมร่วม
ในการศึกษาเดิมมีการก าหนดแนวคิดเร่ืองการให้ใช่ศูนย์ซ่อมร่วมกันของระบบขน
ส่งสาธารณะของเมืองพัทยา

จากการทบทวนรายงานโครงการระยะที่ 1 (สายสีเขียว) ก าหนดต าแหน่ง
ศูนย์ซ่อมไว้บริเวณใกล้แยกทัพพระยา ซึ่งมีความเหมาะสมในการใช้ศูนย์
ซ่อมร่วมกันของระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยา

(สนามกีฬาฯ)



จุดจอดแล้วจร



การก าหนดต าแหน่งจุดจอดแล้วจร

รายงานศึการะยะท่ี 

แนวความคิดในการเลือกต าแหน่งจุดจอดแล้วจร
จุดจอดแล้วจร (Park & Ride) เป็นพื้นที่ส าหรับจอดรถท่ีอยู่ใกล้กับระบบขนส่งมวลชน ในรูปแบบ
ของอาคารและลานจอดรถ เพ่ือให้ประชาชนเปลี่ยนผ่านจากรถส่วนบุคคลเข้าสู่ระบบขนส่วมวลชน
และมารับรถกลับหลังจากเดินทางกลับ โดยปกติจะมีให้บริการอยู่ในเขตพ้ืนที่ชานเมืองหรือบริเวณ
ขอบนอกของตัวเมืองใหญ่

การก าหนดต าแหน่งจุดจอดและจร (Park & Ride)
แนวเส้นทางสายสีแดง สถานีสุดท้ายอยู่บริเวณสนามกีฬาฯซึ่งเป็นที่ดินของรัฐ

     และสามารถใช้ร่วมกับลานจอดรถของสนามกีฬาแห่งชาติได้เป็นแนวทาง
     ที่มีความเป็นไปได้และประหยัดงบประมาณการลงทุนได้

รูปแบบจุดจอดและจร (Park & Ride)
จุดจอดแล้วจรรูปแบบลานจอด 
เป็นรูปแบบที่ใช้งบประมาณลงทุนน้อยและได้จ านวนจอดต่อพ้ืนที่ต่ า 
จุดจอดแล้วจรรูปแบบอาคารจอดรถยนต์ 
เป็นรูปแบบที่ต้องใช้งบประมาณในการก่อสร้างสูงและได้จ านวนที่จอดรถต่อพ้ืนที่สูง

จุดจอดแล้วจร

(สนามกีฬาฯ)



การก าหนดต าแหน่งจุดจอดแล้วจร

โครงการสนามกีฬาฯ มีการจัดการที่จอดรถเป็นรูปแบบลานจอดที่มกีาร
จัดระบบการจราจรเรียบร้อยแล้ว โดยจัดเป็น

- ที่จอดรถยนต์ 683 คัน
- ที่จอดรถจักรยานยนตร์ 284 คัน 
- ที่จอดรถบัส 110 คัน

 จึงออกแบบเป็นทางเช่ือมจากตัวสถานีไปยังลานจอดและจัดสิ่งอ านวยความ
สะดวกขึ้น-ลง เช่น บันได บันไดเลื่อน ลิฟท์ ให้เพียงพอต่อปริมาณผู้โดยสารที่จะมาใช้บริการ
ระบบรถไฟฟ้า



การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม



ตำมพระรำชบัญญัติส่งเสริมและรักษำคุณภำพสิ่ งแวดล้อมแห่งชำติ  (ฉบับที่  2) พ .ศ .2561 
และตำมประกำศกระทรวงทรัพยำกรธรรมชำติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) เรื่อง ก ำหนดโครงกำร กิจกำร 
หรือกำรด ำเนินกำร ซึ่งต้องจัดท ำรำยงำนกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีกำร และเงื่อนไข
ในกำรจัดท ำรำยงำนกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ .ศ.2566 ประกำศในรำชกิจจำนุเบกษำ เล่ม 141 
ตอนพิเศษ 4ง เมื่อวันที่  5 มกรำคม 2567 ก ำหนดว่ำ “ระบบการขนส่งทางราง” ต้องจัดท ารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  EIA เพื่อเสนอต่อ สผ. และน ำเสนอต่อคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ (กก.วล.)

เหตุผลและความจ าเป็นของการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม

ล าดับ ประเภทโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ขนาด ผลการตรวจสอบ

21 ระบบกำรขนส่งทำงรำง ทุกขนำด แนวเส้นทำงโครงกำรจัดเป็นระบบกำรขนส่งทำงรำง



สภำพภูมิประเทศ
ทรัพยำกรดิน
ธรณีวิทยำและแผ่นดินไหว
อุทกวิทยำน้ ำผิวดิน
และคุณภำพน้ ำผิวดิน
น้ ำทะเล
อุตุนิยมวิทยำ
และคุณภำพอำกำศ
ระดับเสียง
ควำมสั่นสะเทือน

นิเวศวิทยำทำงบก
นิเวศวิทยำทำงน้ ำ กำรใช้ประโยชน์ท่ีดิน 

กำรคมนำคมขนส่ง
สำธำรณูปโภค
และสำธำรณูปกำร
กำรระบำยน้ ำ
และกำรควบคุมน้ ำท่วม
กำรอุตสำหกรรม

สภำพเศรษฐกิจและสังคม
กำรแบ่งแยกชุมชน
กำรโยกย้ำยและกำรเวนคืน
กำรสำธำรณสุขและอำชีวอนำมัย
อุบัติเหตุและควำมปลอดภัย
สุขำภิบำล
แหล่งประวัติศำสตร์และโบรำณคดี
แหล่งท่องเที่ยว สุนทรียภำพ 
และทัศนียภำพ

ด้านกายภาพ ด้านคุณภาพชีวิตด้านชีวภาพ ด้านคุณค่าการใช้ประโยชน์

ของมนุษย์

รวม 8 ปัจจัย  รวม 2 ปัจจัย        รวม 5 ปัจจัย  รวม 8 ปัจจัย

แนวทางการศึกษา และปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ท าการศึกษา 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ท าการศึกษา : รวม 23 ปัจจัย 

แนวทางการศึกษา
แนวทำงกำรวิเครำะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมประเภทโครงกำรคมนำคมทำงบก ของ สผ.
แนวทำงกำรพิจำรณำรำยงำนกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ส ำหรับคณะกรรมกำร
ผู้ชำนำญกำรพิจำรณำรำยงำนกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้ำนเศรษฐกิจสังคม สิงหำคม 2566 ของ สผ.
แนวทำงกำรมีส่วนร่วมของประชำชนในกระบวนกำรจัดท ำรำยงำนกำรประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2566 ของ สผ.



ขั้นตอนการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม

ด าเนินการตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิง่แวดลอ้ม/ด้านกฎหมาย

รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ

การส ารวจ และการเก็บตัวอย่างด้านสิ่งแวดลอ้ม

 - คุณภำพน้ ำผิวดิน และนิเวศวิทยำทำงน้ ำ

    - คุณภำพน้ ำทะเล

    - คุณภำพอำกำศ ระดับเสียง และควำมสั่นสะเทือน

    - นิเวศวิทยำทำงบก

    - กำรใช้ประโยชน์ที่ดิน

    - กำรส ำรวจด้ำนเศรษฐกิจ-สังคม

    - กำรส ำรวจแหล่งประวัติศำสตร์และโบรำณคดี

แนวเส้นทางโครงการ

โครงการรถไฟฟ้าสายสีมว่ง (หนองปรือ-แยกทัพพระยา)

โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง (วงเวียนโลมา-แยกทัพพระยา-สนามกีฬาฯ)

การประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อม

ร่างมาตรการป้องกันและแกไ้ขผลกระทบสิง่แวดล้อม
และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม

      - ระยะเตรียมกำรก่อสร้ำงและระยะก่อสร้ำง

      - ระยะด ำเนินกำร

เมืองพัทยาน าเสนอร่างมาตรการฯ ต่อประชาชนในพื้นที่ 
(การประชุมกลุ่มย่อยครั้งที่ 2)

จัดเตรียมรายงานฉบับสมบูรณ์
น าเสนอรายงานฉบับสมบูรณ์ต่อประชาชนในพื้นที่ 

(การประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ)

สผ./คณะกรรมการผู้ช านาญการ (คชก.)

คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.)



โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง 
(วงเวียนโลมา-แยกทัพพระยา-สนามกีฬาฯ)



พื้นที่ศึกษาของโครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง (วงเวียนโลมา-แยกทัพพระยา-สนามกีฬาฯ)

ก ำหนดครอบคลุมข้ำงละ 500 เมตร จำกกึ่งกลำงแนวเส้นทำงโครงกำร

จังหวัด อ าเภอ ต าบล เขตการปกครอง

ชลบุรี บางละมุง นาเกลือ
หนองปรือ
ห้วยใหญ่

เมืองพัทยา
เทศบาลเมืองหนองปรือ
เทศบาลต าบลห้วยใหญ่

1 จังหวัด 1 อ าเภอ 3 ต าบล 3 เขตการปกคอรง

พื้นที่อื่นๆ จ านวน (แห่ง)

จุดตัดแหล่งน้ า 1

จุดตัดถนน 10

พื้นที่อ่อนไหว เมืองพัทยา เทศบาลเมืองหนองปรือ เทศบาลต าบลห้วยใหญ่
ชุมชน 13 3 1
สถานศึกษา 2 1 -
สถานพยาบาล 3 - -
ศาสนสถาน 8 2 -

รวม 33



สรุปสภาพสิ่งแวดล้อมในปัจจุบัน และผลกระทบที่มีนัยส าคัญ 
ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม



สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
แนวเส้นทำงโครงกำรมีสภำพธรณีวิทยำเป็น
ตะกอนธำรน้ ำพำ กรวด ทรำย ทรำยแป้ง 
และดินเหนียวสะสมตัวตำมร่องน้ ำ โดยตัด
ผ่ำนกลุ่มชุดดิน จ ำนวน 7 ชุดดิน

ผลกำรตรวจสอบแผนที่ภัยพิบัติแผ่นดินไหว
ประเทศไทย พ.ศ.2562 ของกรมทรัพยำกร
ธรณี พบว่ำ แนวเส้นทำงโครงกำรอยู่ในเขต
พ้ืนที่ เสี่ยงภัย “ระดับเบำ” และไม่ได้อยู่
บริเวณศูนย์กลำงแผ่นดินไหว

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

กิจกรรมกำรกำรก่อสร้ำงไม่ได้มีกิจกรรมที่ต้องปรับควำมลำดชัน หรือตัดผ่ำนพ้ืนที่
ภูเขำ ดังนั้น จึงไม่ส่งผลกระทบต่อสภำพภูมิประเทศ

กิจกรรมกำรก่อสร้ำงฐำนรำกจ ำเป็นต้องเปิดพ้ืนที่บำงส่วน ซึ่งอำจท ำให้เกิดกำร
สูญเสียดินจำกกำรเคลื่อนย้ำยออกจำกพ้ืนที่ก่อสร้ำง และอำจเกิดกำรชะล้ำงน้ ำฝน 
ดังนั้น จึงก ำหนดผลกระทบทำงลบในระดับต่ ำ

แนวเส้นทำงโครงกำรอยู่ในเขตพ้ืนที่เสี่ยงภัย “ระดับเบำ” และไม่อยู่บริเวณศูนย์กลำง
แผ่นดินไหวแต่อย่ำงใด ดังนั้น กิจกรรมกำรก่อสร้ำงจึงอำจไม่ได้รับผลกระทบจำกกำร
เกิดแผ่นดินไหว ดังนั้น จึงก ำหนดผลกระทบทำงลบในระดับต่ ำ

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ก ำหนดให้ด ำเนินกำรก่อสร้ำงตำมแบบโครงสร้ำงป้องกันกำรทรุดตัว
ในส่วนของฐำนโครงสร้ำงทำงยกระดับ 

ดินที่ถูกน ำออกจำกกำรท ำฐำนรำกและจำกงำนส่วนอ่ืนๆ ให้ขนส่ง
โดยรถบรรทุกดินพร้อมปิดคลุมด้วยผ้ำใบเพ่ือน ำไปกองบริ เวณที่
เหมำะสม

กิจกรรมกำรเปิดหน้ำดินให้พิจำรณำด ำเนินกำรก่อสร้ำงในฤดูแล้ง แต่หำก
จ ำเป็นต้องด ำเนินกำรให้อัดชั้นดินให้แน่นและรำบเรียบสม่ ำเสมอ

กำรกองดิน รวมถึงวัสดุอุปกรณ์ต่ำงๆ ที่น ำมำใช้ในงำนก่อสร้ำงต้องอยู่
ห่ำงจำกแหล่งน้ ำผิวดินมำกกว่ำ 100 เมตร 

สภาพภูมิประเทศ ทรัพยากรดิน ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว

กลุ่มชุดดินที่แนวเส้นทางโครงการตดัผ่าน สภาพทางธรณีวิทยาที่แนวเส้นทางโครงการตดัผ่าน



คุณภาพน้ าทะเล
สถาน ี
          บริเวณสะพำนท่ำเรือแหลมบำลีฮำย 
ช่วงการเก็บตัวอย่าง
ฤดูแล้ง : 3 มีนำคม 2567
ฤดูฝน : 5-7 กรกฎำคม 2567
คุณภาพน้ าทะเลโดยรวมอยู่ประเภทที่ 4 : 
เพ่ือกำรนันทนำกำร  และประเภทที่ 5 : 
เ พ่ื อ ก ำ ร อุ ต ส ำ ห ก ร ร ม แ ล ะ ท่ ำ เ รื อ 
ตำมประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อม
แห่งชำติ เรื่อง ก ำหนดมำตรฐำนคุณภำพน้ ำ
ทะเล พ.ศ.2564 

1

1

1

คุณภาพน้ าผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ า
สถาน ี
        คลองพัทยำใต้
ช่วงการเก็บตัวอย่าง
ฤดูแล้ง : 3 มีนำคม 2567 
ฤดูฝน : 5-7 กรกฎำคม 2567
คุณภ า พ น้ า โ ด ย ร วม จั ด อ ยู่ ใ นป ร ะ เ ภท ที่  5 
ตำมประกำศคณะกรรมกำรสิ่งแวดล้อมแห่งชำติ 
ฉบับที่ 8 พ.ศ.2537 ซึ่งหมำยถงึ แหล่งน้ ำที่ไดร้ับน้ ำทิง้
จำกกิจกรรมบำงประเภท และสำมำรถเป็นประโยชน์
เพื่อคมนำคม
ดัชนีความหลากหลายรวมทั้งแพลงก์ตอนพืชและ
แพลงก์ตอนสัตว์ พบว่ำ อยู่ในเกณฑ์คุณภำพน้ ำอยู่ต่ ำ 
(ไม่เหมำะต่อกำรด ำรงชีวิตของสิ่งมีชีวิต) 

1

อุทกวิทยาน้ าผิวดินและคุณภาพน้ าผิวดิน นิเวศวิทยาทางน้ า และน้ าทะเล

ภาพตัวอย่างการเก็บตัวอย่างน้ าผิวดิน 
และนิเวศวิทยาทางน้ าบริเวณคลองพัทยาใต้

ภาพตัวอย่างการเก็บตัวอย่างน้ าทะเล
บริเวณสะพานท่าเรือแหลมบาลีฮาย 

1 1



สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
แนวเส้นทำงโครงกำรตัดผ่ำนแหล่งน้ ำผิวดิน 
1 แห่ง คือ คลองพัทยำใต้ (กม .4+095) 
ซึ่งมีทิศทำงกำรไหลของน้ ำจำกทิศเหนือไป
ยังทิศใต้

แนวเส้นทำงโครงกำรไม่ได้ตัดผ่ำนน้ ำทะเล 
แต่อยู่ ใกล้น้ ำทะเลบริเวณสะพำนท่ำเรือ
แหลมบำลีฮำย โดยมีระยะห่ำงประมำณ 
210 เมตร 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

กำรก่อสร้ำงตอม่อของโครงสร้ำงทำงยกระดับใกล้จุดตัดแหล่งน้ ำ ซึ่งอำจมีเศษวัสดุตก
หล่นลงไปในแหล่ งน้ ำ  ส่ งผลท ำให้กีดขวำงกำรไหลของน้ ำตำมธรรมชำติ 
และเพ่ิมควำมขุ่นของน้ ำ และส่งผลกระทบต่อเนื่องถึงนิเวศวิทยำทำงน้ ำ และไหลลงสู่
แหล่งน้ ำทะเลที่อยู่ใกล้ ดังนั้น จึงก ำหนดขนำดผลกระทบทำงลบในระดับปำนกลำง

น้ ำเสียที่เกิดขึ้นบริเวณส ำนักงำนควบคุมงำน และบ้ำนพักคนงำนก่อสร้ำงจะมีคนงำน
ก่อสร้ำงได้ประมำณ 200 คน โดยคำดว่ำจะมีปริมำณน้ ำเสียที่เกิดขึ้นประมำณ 32 
ลูกบำศก์เมตร/วัน โดยถ้ำไม่ได้รับกำรบ ำบัดจะส่งผลกระทบต่อแหล่งน้ ำผิวดินได้  
ดังนั้น จึงก ำหนดขนำดของผลกระทบอยู่ในระดับต่ ำ

ระยะด าเนินการ

จะมีปริมำณน้ ำเสียที่เกิดขึ้นจำกกำรใช้ห้องส้วมของพนักงำนบริเวณสถำนีรถไฟฟ้ำ 
ทั้งนี้จะมีกำรติดตั้งระบบบ ำบัดไว้ในทุกสถำนีรถไฟฟ้ำ ดังนั้น จึงก ำหนดขนำด
ผลกระทบทำงลบในระดับต่ ำ

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

กำรก่อสร้ำงโครงสร้ำงทำงวิ่งยกระดับบริเวณเกำะกลำงถนนที่อยู่เหนือ
คลองพัทยำต้องตั้งตำข่ำย (safety net) รองรับโครงสร้ำง 

ที่ตั้งส ำนักงำนโครงกำรชั่วครำว ต้องจัดให้สร้ำงห้องน้ ำ-ห้องส้วมที่ถูก
สุขลักษณะ และมีจ ำนวนเพียงพอกับจ ำนวนคนงำนก่อสร้ำงไว้ในบริเวณ
ที่พักคนงำนก่อสร้ำง พร้อมทั้งติดตั้งระบบบ ำบัดน้ ำเสียส ำเร็จรูปประเภท
ถังเกรอะ-ถังกรองไร้อำกำศเพ่ือบ ำบัดน้ ำเสียให้เป็นไปตำมมำตรฐำนน้ ำ
ทิ้งก่อนจะระบำยออกสู่ภำยนอก

ระยะด าเนินการ

ตรวจสอบระบบน้ ำเสียทุกสถำนีรถไฟฟ้ำให้สำมำรถใช้งำนได้อย่ำง
สม่ ำเสมอ

อุทกวิทยาน้ าผิวดินและคุณภาพน้ าผิวดิน นิเวศวิทยาทางน้ า และน้ าทะเล



อุตุนิยมวิทยาและคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน

ภาพตัวอย่างการตรวจวัดระดับเสียง

สถานี 
          ชุมชนทัพพระยำ เมืองพัทยำ 
          โรงเรียนเมืองพัทยำ 5 (บ้ำนเนินพัทยำเหนือ) 
          ชุมชนบ้ำนกลำง เทศบำลต ำบลหนองปรือ

ช่วงการเก็บตัวอย่าง
ฤดูแล้ง : 2-7 มีนำคม 2567 
ฤดูฝน : 4-10 กรกฎำคม 2567

คุณภำพอำกำศ ระดับสียง อยู่ในเกณฑ์มำตรฐำน 
ควำมสั่นสะเทือนอยู่ในระดับที่ไม่สำมำรถรับควำมรูไ้ด้ ถึงระดับที่รู้สึกถึงควำมสั่นสะเทือนได้เพียงเล็กน้อย 

3
2
1

ภาพตัวอย่างการตรวจวัดความสั่นเทือน

2

3

1

1 1
ภาพตัวอย่างการตรวจวัดคุณภาพอากาศ



สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
คุณภำพอำกำศ  ระดับสี ย ง 
อยู่ในเกณฑ์มำตรฐำน 

ควำมสั่นสะเทือนอยู่ในระดับที่
ไม่สำมำรถรับควำมรู้ ได้  ถึ ง
ระดับที่รู้สึกถึงควำมสั่นสะเทือน
ได้เพียงเล็กน้อย 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

กิจกรรมกำรขุดเปิดหน้ำดิน กิจกรรมกำรขนส่งเครื่องจักร/วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้ำง อำจก่อให้เกิดกำรฟุ้ง
กระจำยของฝุ่นละออง และควำมสั่นสะเทือน ดังนั้น จึงก ำหนดให้ขนำดของผลกระทบทำงลบอยู่ใน
ระดับต่ ำ

กิจกรรมกำรก่อสร้ำงจะก่อให้เกิดเสียงจำกเครื่องจักรอุปกรณ์อยู่ในช่วง 47.3-77.7 เดซิเบล(เอ) 
กิจกรรมก่อสร้ำงโครงสร้ำงยกระดับจำกงำนก่อสร้ำงโครงสร้ำงส่วนล่ำง และงำนก่อสร้ำงโครงสร้ำง
ส่วนบน มีค่ำระดับเสียงจำกเครื่องจักรอุปกรณ์อยู่ในช่วง 53.6-84.0 และ 44.3-74.7 เดซิเบล(เอ) 
ตำมล ำดับ ซึ่งพบว่ำมีพ้ืนที่อ่อนไหวที่มีระดับเสียงเกินเกณฑ์มำตรฐำน จ ำนวน 18 แห่ง ได้แก่
โรงพยำบำลพัทยำอินเตอร์ โรงพยำบำลพัทยำเมโมเรียล วัดชัยมงคล โรงเรียนเมืองพัทยำ 8 (พัทธยำ
นุกูล) Sjømannskirken (โบสถ์นอร์เวย์ในประเทศไทย) ชุมชนร้อยหลัง ชุมชนหนองอ้อ ชุมชนซอย 6 
ยศศักดิ์ชุมชนหำดพัทยำ ชุมชนวัดชัยมงคล ชุมชนวอล์คกิ้งสตรีท ชุมชนทัพพระยำ ชุมชนเขำพระ
ต ำหนัก ชุมชนวัดบุณย์กัญจนำรำม ชุมชนชัยพฤกษ์ ชุมชนหนองพังแค ชุมชนหนองหิน และหมู่ที่ 4 
บ้ำนชำกนอก ดังนั้น จึงก ำหนดขนำดผลกระทบทำงลบในระดับปำนกลำง

ระยะด าเนินการ

กำรเดินรถไฟฟ้ำและกำรซ่อมบ ำรุงระบบรำง ซึ่งจะไม่ก่อให้เกิดเสียงและควำมสั่นสะเทือนที่เกินค่ำ
มำตรฐำน ดังนั้น จึงก ำหนดให้ขนำดของผลกระทบทำงลบอยู่ในระดับต่ ำ

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

กำรขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้ำง ต้องจ ำกัดควำมเร็วไม่เกิน 40 
กิโลเมตร/ชั่วโมง ขณะวิ่งผ่ำนพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และชุมชนรวมถึงต้องปิดคลุมอย่ำงมิดชิด

กิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังจะต้องเริ่มก่อสร้ำงหลังจำกเวลำ 08.00 
น .  และต้องสิ้นสุดก่อนเวลำ 17.00 น .  พร้อมต้องประกำศให้
สำธำรณชนทรำบโดยทั่วถึงล่วงหน้ำอย่ำงน้อย 15 วัน 

พิจำรณำใช้เครื่องจักร อุปกรณ์ รวมทั้งเลือกใช้กำรก่อสร้ำงแบบใช้
ส่วนประกอบที่หล่อเสร็จมำจำกโรงงำนแทนกำรหล่อในพื้นที่เพื่อลด
ระดับเสียงรบกวนจำกกำรท ำงำน 

ติดตั้งก ำแพงกันเสียงชั่วครำวในบริเวณที่มีระดับเสียงเกินเกณฑ์
มำตรฐำน

จัดให้มีศูนย์รับเรื่องรำวร้องเรียนที่ส ำนักงำนโครงกำรชั่วครำว 

ระยะด าเนินการ

ก ำหนดให้ผู้รับสัมปทำนต้องดูแลและบ ำรุงรักษำระบบกำรขนส่งทำง
รำงให้อยู่ในสภำพดี

อุตุนิยมวิทยาและคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน



สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
จำกกำรส ำรวจภำคสนำมเมื่อวันที่ 16-22 
มีนำคม 2567 (ฤดูแล้ ง )  และวันที่  3-7 
กรกฎำคม 2567 (ฤดูฝน) พบพันธุ์ไม้ 48 ชนิด 
เช่น ต้นหมำกนวล ต้นปำล์มฟอกเทล และต้น
ปำล์มน้ ำมัน  เป็นต้น

พบสัตว์ 58 ชนิด จ ำแนกเป็นสัตว์เลี้ยงลูกด้วย
นม 7 ชนิด นก 36 ชนิด สัตว์เลื้อยคลำน 10
ชนิด และสัตว์สะเทินน้ ำสะเทินบก 5 ชนิด  
เช่น หนูท้องขำว นกพิรำบ นกเขำชวำ จิ้งจก
หำงหนำม และกบหนอง เป็นต้น

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

กิจกรรมกำรตัดฟันต้นไม้/กำรขุดตอและกำรน ำไม้ออกจำกพ้ืนที่โครงกำร 
ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อกำรสูญเสียของพืชพรรณที่อยู่ในแนวเส้นทำง
โครงกำร นอกจำกนี้ อำจส่งผลกระทบรบกวนต่อสัตว์ที่พบในพ้ืนที่ 
แต่ไม่พบสัตว์ป่ำที่อยู่ในสถำนภำพถูกคุกคำมหรือสัตว์ป่ำใกล้สูญพันธุ์
แต่อย่ำงใด ดังนั้น จึงก ำหนดผลกระทบทำงลบอยู่ในระดับปำนกลำง

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

จัดท ำเครื่องหมำยบนต้นไม้ที่จะตัดฟันออกจำกพ้ืนที่แนวเส้นทำงของโครงกำร 
เพ่ือป้องกันกำรตัดฟันต้นไม้นอกขอบเขตที่ก ำหนด

ในระหว่ำงกำรตัดฟันต้นไม้และกำรปรับพ้ืนที่ในเขตทำง หำกพบรัง ไข่ ตัวอ่อน 
สัตว์ที่เคลื่อนที่ช้ำ ให้ประสำนงำนกับเจ้ำหน้ำที่กรมป่ำไม้ เพ่ือโยกย้ำยออกจำกพ้ืนที่
ก่อสร้ำงอย่ำงเหมำะสมและปลอดภัย

ห้ำมไม่ให้มีกำรใช้สำรเคมีในกำรควบคุมและก ำจัดพืชพรรณ รวมทั้งกำรทิ้งสำรเคมี 
น้ ำมัน หรือขยะต่ำงๆ ซึ่งอำจเป็นอันตรำยต่อนิเวศวิทยำทำงบก

นิเวศวิทยาทางบก

ภาพตัวอย่างการส ารวจนิเวศวิทยาทางบก



สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
 ผลกำรส ำรวจภำคสนำมเพื่อศึกษำ

สภำพกำรใช้ท่ีดิน พบว่ำ พื้นท่ีศึกษำ

ท้ังหมด 9,128.09 ไร่ มีสภำพกำรใช้

ประโยชน์ท่ีดินเป็นพื้นท่ีชุมชนและสิ่ง

ปลูกสร้ำงมำกท่ีสุด  คิด เป็นร้อยละ 

81.04 รองลงมำ คือ พื้นท่ีเบ็ดเตล็ด และ

พื้นท่ีเกษตรกรรม

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

กำรพัฒนำโครงกำรเป็นกำรพัฒนำระบบขนส่งมวลชนทำงรำงจึง

ไม่ขัดต่อข้อบังคับตำมผังเมืองรวมจังหวัดชลบุรีผังเมืองรวมพัทยำ 

และผังเมืองรวมบำงละมุง แต่ช่วงกำรก่อสร้ำงอำจรบกวนกำรใช้

ประโยชน์ที่ดินของประชำชนท่ีอยู่โดยรอบพื้นท่ีโครงกำรชั่วครำว 

ดังนั้น จึงก ำหนดผลกระทบทำงลบอยู่ในระดับปำนกลำง

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ก ำหนดพื้นท่ีก่อสร้ำง และพื้นท่ีกองวัสดุก่อสร้ำงต่ำงๆ ให้ชัดเจนเพื่อไม่ให้

เกิดกำรรบกวนกำรใช้ประโยชน์ที่ดินอื่นๆ นอกเขตพื้นที่ก่อสร้ำง

ห้ำมกองวัสดุก่อสร้ำงต่ำงๆ ออกนอกเขตทำงท่ีไม่ได้รับกำรอนุญำต 

ซึ่งถ้ำพบมีกำรกองนอกเขตทำผู้รับเหมำก่อสร้ำงต้องด ำเนินกำรย้ำยออก

ทันที

คำดว่ำจะต้องด ำเนินกำรรื้อย้ำยสำยส่ง

ไฟฟ้ำ สำยสื่อสำร และท่อน้ ำปะปำ

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ระบบสำธำรณูปโภคท่ีอยู่ตำมแนวเส้นทำงโครงกำรและสถำนี

รถไฟฟ้ำซึ่งจะต้องด ำเนินท ำกำรรื้อย้ำย โดยจะส่งผลกระทบให้

ประชำชนในพื้นท่ีไม่สำมำรถใช้งำนได้ในบำงช่วงเวลำ  ดังนั้น 

จึงก ำหนดผลกระทบทำงลบอยู่ในระดับปำนกลำง

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ผู้รับเหมำก่อสร้ำงต้องจัดท ำแผนรื้อย้ำยระบบสำธำรณูปโภค และแจ้ง

หน่วยงำนสำธำรณูปโภคท่ีเกี่ยวข้อง พร้อมท้ังก ำหนดแผนรื้อย้ำยระบบ

สำธำรณูปโภคร่วมกันล่วงหน้ำอย่ำงน้อย 6 เดือน

การใช้ประโยชน์ที่ดิน และสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ



สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
แนวเส้นทำงโครงกำรตัดผ่ำนถนน
เดิม จ ำนวน 11 แห่ง เช่น ถนน
พัทยำกลำง ถนนพัทยำใต้ ถนน
เทพประสิทธิ์ ถนนพัทยำสำยสอง 
และถนนเลียบทำงรถไฟ เป็นต้น

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

กิจกรรมกำรขนส่ งวั สดุ อุปกรณ์ก่อสร้ ำงต่ ำ งๆ 
จะกระทบต่อถนนโครงข่ำยในพ้ืนที่ที่เกี่ยวข้องที่ใช้ใน
กำรขนส่ง เช่น ถนนพัทยำกลำงถนนพัทยำใต้ ถนน
เทพประสิทธิ์ ถนนพัทยำสำยสอง และถนนเลียบทำง
รถไฟ เป็นต้น ดังนั้น จึงก ำหนดผลกระทบทำงลบอยู่
ในระดับปำนกลำง

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ผู้รับเหมำก่อสร้ำงต้องจัดท ำแผนจัดจรำรจรช่วงก่อสร้ำง และน ำเสนอต่อเจ้ำหน้ำที่ต ำรวจจรำจรที่รับผิดชอบใน
พ้ืนที่ให้พิจำรณำก่อนที่จะด ำเนินกำรก่อสร้ำง 

กำรขนส่งวัสดุก่อสร้ำงขนำดใหญ่ ต้องท ำกำรขนส่งในช่วงเวลำหลัง 23.00 น. และหยุดขนส่งก่อน 05.00 น. 
เพ่ือหลีกเลี่ยงกำรจรำจรติดขัดในช่วงเวลำเร่งด่วน 

ควบคุมหรือจ ำกัดควำมเร็วของรถบรรทุกของโครงกำร ในช่วงที่วิ่งผ่ำนพ้ืนที่ชุมชนโดยควบคุมควำมเร็วไม่เกิน 40 
กิโลเมตร/ชั่วโมง

ติดตั้งป้ำยจรำจร ป้ำยเตือน ไฟฟ้ำส่องสว่ำง สัญญำณไฟจรำจรชั่วครำวที่ได้มำตรฐำน เครื่องหมำยที่แสดงขอบเขต
ก่อสร้ำงและแนวทำงเบี่ยง เพ่ือให้ผู้ใช้ทำงสังเกตเห็นพื้นที่ก่อสร้ำงได้อย่ำงชัดเจน ทั้งในเวลำกลำงวันและกลำงคืน

กรณีเก็บวัสดุอุปกรณ์กำรก่อสร้ำงบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้ำงผู้รับเหมำก่อสร้ำงจะเก็บอยู่ภำยในพ้ืนที่ที่มีกำรควบคุม 
เช่น มีกำรวำง Barrier หรือรั้ว เพื่อไม่ให้รบกวนกำรจรำจรและควำมปลอดภัยต่อผู้ใช้ทำง

กรณีกำรก่อสร้ำงตัดผ่ำนเส้นทำงเข้ำ-ออกของสถำนประกอบกำรและแหล่งท่องเที่ยวต้องเร่งก่อสร้ำงให้แล้วเสร็จ
โดยเร็วและด ำเนินกำรให้เป็นไปตำมแผนงำนก่อสร้ำงที่ก ำหนดไว้ เพ่ือให้รบกวนต่อกิจกรรมของสถำนประกอบกำร
ให้น้อยที่สุด

ต้องด ำเนินกำรปรับปรุง พ้ืนผิวจรำจรบนโครงข่ำยถนนเดิมใต้ พ้ืนที่ โครงสร้ำงทำงยกระดับและสถำนี 
และพ้ืนที่ต่อเนื่องให้มีควำมรำบเรียบ และต้องตีเส้นขอบเขตทำงเดินรถในแต่ละช่องจรำจรให้ชัดเจน

การคมนาคมขนส่ง 

ภาพตัวอย่างการจัดจราจรช่วงก่อสร้าง



สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
พื้นท่ีต ำบลหนองปรือ ต ำบลห้วยใหญ่ และต ำบลนำเกลืออยู่ใน
พื้นท่ีคำดกำรณ์พื้นท่ีเสี่ยงอุทกภัยเดือนพฤษภำคม -ตุลำคม 
พ.ศ.2566 โดยสถำบันสำรสนเทศทรัพยำกรน้ ำ (องค์กำร
มหำชน) และจำกข้อมูลกำรประกำศเตือนภัยเมืองพัทยำ 
พ.ศ.2565, โครงกำรเฝ้ำระวังน้ ำท่วมซ้ ำซำก พ .ศ.2567 
พบว่ำ พื้นท่ีเมืองพัทยำเป็นแอ่งกระทะรับน้ ำจำกท่ีสูงด้ำนทิศ
ตะวันออกของเมือง และเมื่อฝนตกหนักจะส่งผลให้เกิดเป็น
กำรท่วมขังแบบรอระบำย

บริเวณแนวเส้นทำงโครงกำร พบว่ำ บริเวณซซอยจอมเทียน 5 
ถึงโค้งดงตำล เป็นบริเวณท่ีเสียงพื้นท่ีน้ ำท่วม

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

กิจกรรมกำรก่อสร้ำงอำจจกีดขวำงกำรระบำย
ของน้ ำในพื้น ท่ี เพิ่มขึ้นได้  แต่อย่ำงไรก็ตำม
ผลกระทบจะเกิดขึ้นชั่วครำวในระยะก่อสร้ำงท่ี
ตรงกับช่วงท่ีฝนตกหนักและน้ ำในพื้นท่ีระบำยไม่
ทัน ดังนั้น จึงก ำหนดผลกระทบทำงลบอยู่ใน
ระดับปำนกลำง

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ผู้รับเหมำก่อสร้ำงต้องจัดหำเครื่องสูบน้ ำเพื่อท ำกำรต่อท่อสูบน้ ำเพื่อ
ช่วยเร่งกำรระบำยน้ ำ ในกรณีท่ีน้ ำระบำยไม่ทันในช่วงฝนตกหนัก
ขณะก่อสร้ำง โดยต้องท ำกำรสูบให้ไหลไปสู่แหล่งน้ ำท่ีอยู่ใกล้เคียง
และไม่กระทบต่อชุมชน

ผู้รับเหมำก่อสร้ำงต้องด ำเนินกำรตรวจสอบอำคำรระบำยน้ ำเดิมใน
พื้นท่ีหลังจำกกำรก่อสร้ำงระบบขนส่งทำงรำงแล้วเสร็จ เพื่อให้ไม่มี
กำรกองดิน หิน หรือเศษวัสดุต่ำงๆ ท่ีอุดตัน

พบโรงงำนอุตสำหกรรม 1 แห่ง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

กำรขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้ำง อำจจะ
ส่งผลกระทบต่อกำรกีดขวำงกำรเข้ำ -ออก 
ของโรงงำน ดังนั้น จึงก ำหนดผลกระทบทำงลบ
อยู่ในระดับปำนกลำง

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

กำรขนส่งวัสดุก่อสร้ำงขนำดใหญ่ ต้องท ำกำรขนส่งในช่วงเวลำหลัง 
23.00 น. และหยุดขนส่งก่อน 05.00 น. เพื่อหลีกเลี่ยงกำรจรำจร
ติดขัดในช่วงเวลำเร่งด่วน และกระทบต่อแหล่งอุตสำหกรรม

การระบายน้ าและการควบคุมน้ าท่วม และการอุตสาหกรรม



สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

พ้ืนที่โครงกำรครอบคลุมพ้ืนที่บำงส่วนของเมือง

พัทยำ เทศบำลต ำบลหนองปรือ เทศบำลต ำบล

ห้วยใหญ่  อ ำ เภอบำงละมุ ง  จั งหวัดชลบุ รี 

โดยที่ปรึกษำได้ด ำเนินกำรสัมภำษณ์สภำพ

เศรษฐกิ จและสั มคม ได้ แก่  กลุ่ มตั วแทน

หน่วยงำนรำชกำร กลุ่มตัวแทนพ้ืนที่อ่อนไหว

แ ล ะ ส ถ ำ น ที่ ส ำ คั ญ  ก ลุ่ ม ตั ว แ ท น ส ถ ำ น

ประกอบกำรและกลุ่มผู้ที่อำจได้รับผลกระทบ

เป็นกำร เฉพำะ  กลุ่ มตั วแทนผู้ น ำชุ มชน /

ผู้ น ำท้ อ งถิ่ น  และกลุ่ มประชำชนตั วแทน

ครัวเรือนในพ้ืนที่ศึกษำ และอยู่ระหว่ำงกำร

สัมภำษณ์กลุ่มผู้ได้รับผลกระทบจำกกำรเวนคืน 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ควำมไม่สะดวกในกำรสัญจรของครัวเรือน ควำมเดือดร้อนร ำคำญ

จ ำก กิ จก ร รม ก่ อส ร้ ำ ง  เ ช่ น  เ สี ย ง ดั ง รบ กว น  ฝุ่ น ล ะออ ง 

ควำมสั่นสะเทือน และทัศนียภำพไม่สวยงำม ก่อให้เกิดผลกระทบ

โดยตรงต่อผู้อยู่อำศัย ร้ำนค้ำ สถำนประกอบกำรใกล้เคียงพ้ืนที่

ก่อสร้ำง กำรปิดบังทิศทำงกำรเข้ำออกของลูกค้ำ ดังนั้น จึงก ำหนด

ขนำดของผลกระทบทำงลบอยู่ในระดับปำนกลำง

แนวเส้นทำงส่วนใหญ่อยู่ในพ้ืนที่เขตทำงเดิมของถนนโครงข่ำยใน

พ้ืนที่ ซึ่งจะมีกำรเวนคืนพ้ืนที่บำงส่วนเพ่ือปรับแนวเส้นทำงโครงกำร 

หรือบริเวณสถำนี ส ำหรับลักษณะผลกระทบจะเป็นกำรสูญเสียพ้ืนที่

อยู่อำศัย และพ้ืนที่ประกอบอำชีพอย่ำงถำวร ดังนั้น จึงก ำหนด

ขนำดผลกระทบทำงลบในระดับสูง

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

จัดท ำป้ำยประชำสัมพันธ์ขนำดใหญ่บริเวณจุดเริ่มต้นโครงกำร และจุดสิ้นสุดโครงกำร 

โดยมีเนื้อหำประกอบด้วย พื้นที่ด ำเนินกำร ก ำหนดกำรก่อสร้ำง ระยะเวลำด ำเนินกำร

ก่อสร้ำง บริษัทผู้รับเหมำก่อสร้ำง และผู้ควบคุมงำนก่อสร้ำง ให้สำมำรถมองเห็นได้

ชัดเจน

จัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนของโครงกำรไว้ที่ส ำนักงำนก่อสร้ำงโครงกำร

มีกำรประชำสัมพันธ์ให้ประชำชนในบริเวณพื้นที่ใกล้เคียงที่ก่อสร้ำงทรำบถึงแผนกำร

ก่อสร้ำงที่อำจต้องปิดกำรปิดเส้นทำงกำรเดินระหว่ำงชุมชน โดยต้องจัดท ำเส้นทำง

ชั่วครำว หรือเปิดช่องทำงให้สำมำรถสัญจรไป-มำระหว่ำงสองฝั่งได้

ด ำเนินกำรจัดกำรกรรมสิทธิ์ที่ดินและชดเชยทรัพย์สินตำมพระรำชบัญญัติว่ำด้วยกำร

เวนคืนอสังหำริมทรัพย์ พ.ศ.2562 

ด ำเนินกำรจัดตั้งคณะกรรมกำรเพื่อก ำหนดรำคำค่ำทดแทนที่ดิน สิ่งปลูกสร้ำงซึ่งต้องมี

ส่วนท้องถิ่นเข้ำร่วมเป็นกรรมกำร เพื่อร่วมพิจำรณำและก ำหนดหลักเกณฑ์กำร

ก ำหนดค่ำทดแทนอสังหำริมทรัพย์ วิธีกำรค ำนวณหรือขั้นตอนกำรจ่ำยเงิน เป็นต้น

สภาพเศรษฐกิจและสังคม การแบ่งแยกชุมชน และการโยกย้ายและการเวนคืน



สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

จำกกำรรวบรวมข้อมูลผู้ป่วยของส ำนักงำนสำธำรณสุข

จังหวัดชลบุรี ระหว่ำงปี พ.ศ.2561-2565 พบว่ำ มีสำเหตุ

กำรเจ็บป่วยที่พบมำกที่สุด 3 อันดับแรก คือ ควำมดัน

โลหิตสูง กำรติดเชื้อของทำงเดินหำยใจ และเบำหวำน 

ตำมล ำดับ

จำกกำรรวบรวมข้อมูลสถิติกำรประสบอันตรำยหรือกำร

เจ็บป่วยเนื่องจำกกำรท ำงำนของพ้ืนที่อ ำเภอบำงละมุง 

จังหวัดชลบุรี ปี พ.ศ.2566 พบว่ำ 3 อันดับแรกมีสำเหตุมำ

จำก วัตถุหรือสิ่งของตัด/บำด/ทิ่มแทง รองลงมำ คือ วัตถุ

หรือสิ่งของกระแทก/ชน และตกจำกที่สูง ตำมล ำดับ

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ผลกระทบด้ำนสำธำรณสุขที่เกิดขึ้นกับประชำชน 

พ้ืนที่ อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมถึง

คนงำนก่อสร้ำงจำกปัญหำด้ำนฝุ่นละออง มลพิษทำง

อำกำศเสียงดัง ควำมสั่นสะเทือน และสิ่งของที่ตก

จำกที่สูง ดังนั้น จึงก ำหนดขนำดผลกระทบทำงลบใน

ระดับปำนกลำง

กิจกรรมของคนงำนบริเวณบ้ำนพักคนงำนก่อสร้ำงที่

ต้องเก่ียวข้องต่อชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง ซึ่งเป็นกิจกรรม

ที่จะเกิดเฉพำะในช่วงหลังเลิกงำนหรือวันหยุดของ

คนงำนก่อสร้ำง อำจจะส่งผลให้เกิดสิ่งที่ส่งผลให้

ประชำชนเกิดควำมรู้สึกไม่ปลอดภัยในชีวิต ดังนั้น 

จึงก ำหนดขนำดผลกระทบทำงลบในระดับปำนกลำง

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ในกำรก่อสร้ำงเสำเข็มและฐำนรำก ก ำหนดให้มีวิศวกรโครงกำรควบคุมดูแลอย่ำงใกล้ชิดทุก

ครั้งเพ่ือตรวจสอบกำรท ำงำนให้เกิดควำมปลอดภัยไปตำมขั้นตอนที่ก ำหนดไว้

ต้องจัดตั้งคณะกรรมกำรควำมปลอดภัยเพ่ือก ำหนดนโยบำยด้ำนควำมปลอดภัยในกำร

ปฏิบัติงำนภำยในพ้ืนที่ก่อสร้ำง รวมถึงกฎระเบียบในบ้ำนพักคนงำนก่อสร้ำง 

ต้องจัดอบรมพนักงำนและคนงำนก่อสร้ำงให้รู้จักวิธีกำรใช้และดูแลบ ำรุงรักษำเครื่องมือ 

เครื่องจักรกลและอุปกรณ์ต่ำงๆ อย่ำงถูกต้องและเหมำะสมกับประเภทของงำน

ก ำหนดให้พนักงำนและคนงำนก่อสร้ำงต้องสวมใส่อุปกรณ์คุ้มครองควำมปลอดภัยส่วน

บุคคล (PPE) ตลอดระยะเวลำที่ปฏิบัติงำนภำยในพ้ืนที่ก่อสร้ำง เพ่ือป้องกันอันตรำยและ

อุบัติเหตุจำกกำร

จัดห้องปฐมพยำบำลเบื้องต้นที่อำคำรควบคุมงำนก่อสร้ำง และประสำนงำนกับโรงพยำบำล 

หรือสถำนพยำบำลที่ตั้งอยู่ใกล้พ้ืนที่ก่อสร้ำงโครงกำรล่วงหน้ำเพ่ือขอรับบริกำรกรณีมีผู้ป่วย

ฉุกเฉินจำกกำรก่อสร้ำงโครงกำร

การสาธารณสุขและอาชีวอนามัย และอุบัติเหตุและความปลอดภัย



สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

เมืองพัทยำ (ปี.พ.ศ.2566) มีปริมำณขยะประมำณ 

450 ตัน/วัน ซึ่งสำมำรถรองรับปริมำณขยะท่ีเกิดขึ้น

ได้ 450-500 ตันต่อวัน และมีโรงบ ำบัดน้ ำเสียอยู่ท่ี

ซอยวัดหนองใหญ่ และโรงบ ำบัดน้ ำเสียเมืองพัทยำ

ซอยวัดบุญกำญจนำรำม 

เทศบำลเมืองหนองปรือมีควำมสำมำรถในกำรก ำจัด

ขยะไม่น้อยกว่ำ 100 ตัน/วัน มีบ่อบ ำบัดน้ ำเสียอยู่ท่ี

หมู่ 6 ต ำบลหนองปรือ

เทศบำลต ำบลห้วยใหญ่มีปริมำณขยะท่ีเกิดขึ้น 32-

35 ตันต่อวัน ซึ่งมีควำมสำมำรถในกำรก ำจัดขยะ 31 

ตัน/วัน 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ปริมำณน้ ำเสียและสิ่งปฏิกูลบริเวณบ้ำนพัก

คนงำนและส ำนักงำนโครงกำรฯ โดยจะมี

จ ำนวนคนงำนสูงสุดไม่เกิน 200 คน โดยคำด

ว่ำจะมีปริมำณปริมำณขยะ 0.35 ลูกบำศก์

เมตร/วัน และน้ ำเสีย 32 ลูกบำศก์เมตร/วัน  

ซึ่งเมื่อพิจำรณำจำกปริมำณของขยะและน้ ำ

เสียท่ีจะเพิ่มขึ้นพบว่ำมีปริมำณไม่มำก ดังนั้น 

จึงพิจำรณำผลกระทบทำงลบอยู่ในระดับต่ ำ

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ผู้รับเหมำก่อสร้ำงต้องจัดให้มีบ้ำนพักคนงำนก่อสร้ำงโดยให้เป็นไปตำมประกำศ

คณะกรรมกำรสวัสดิกำรแรงงำน

จัดให้มีถังขยะรองรับขยะมูลฝอยท่ีถูกสุขลักษณะไว้ในพื้นท่ีก่อสร้ำงและส ำนักงำน

โครงกำรให้เพียงพอ และมีฝำปิดมิดชิด 

ก ำหนดให้ติดตั้ งระบบบ ำบัดน้ ำเสียส ำเร็จรูปเพื่อใช้ในกำรบ ำบัดน้ ำเสีย

และสิ่งปฏิกูลที่เกิดขึ้นจำกกิจกรรมกำรภำยในส ำนักงำนโครงกำร

สุขาภิบาล



สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

พบแหล่งศิปกรรมจ ำนวน 10 แห่ง 

ได้แก่ ศำลำพระโพธิสัตว์กวนอิมปำง

พันมือ วัดชัยมงคล Sjømannskirken

(โบสถ์นอร์เวย์ในประเทศไทย) วัดเขำ

พระใหญ่  วัดใหม่หำดกระทึงทอง 

คริ สตจั กรจอมเที ยนแบ๊ บติ สต์ 

คริสตจักร Bright Romance Pattaya

ส ำนักหลวงปู่ พุทธฤำษีเทพนรสิงห์ 

คริสตจักรพระเยซูคริสต์ พัทยำ และ

คริสตจักรเมโทดิสท์ส่องสว่ำงชุงจุโดงบุ

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ควำมสั่นสะเทือนจำกกิจกรรมกำรก่อสร้ำงอำจส่งผลกระทบต่อแหล่ง

ศิลปกรรม รวมถึงผลกระทบทำงอ้อมในลักษณะของกำรปิดกั้นเส้นทำง

สัญจรเดิมระหว่ำงแหล่งศิลปกรรมกับชุมชน ท ำให้เกิดควำมไม่สะดวกใน

กำรเดินทำง ดังนั้น จึงก ำหนดขนำดผลกระทบทำงลบในระดับปำนกลำง

กิจกรรมกำรก่อสร้ำงอำจส่งผลกระทบต่อแหล่งท่องเที่ยว สุนทรียภำพ และ

ทัศนียภำพในพ้ืนที่ได้ เช่น กำรกีดขวำงทำงเข้ำออกของแหล่งท่องเที่ยว 

ควำมไม่เป็นระเบียบในกองเก็บวัสดุ ดังนั้น จึงก ำหนดขนำดผลกระทบทำง

ลบในระดับปำนกลำง

ระยะด าเนินการ

ทำงยกระดับตลอดแนวเส้นทำงโครงกำรอำจส่งผลกระทบต่อทัศนียภำพ

เดิมของบริเวณพ้ืนที่ที่แนวเส้นทำงโครงกำรพำดผ่ำน ดังนั้น จึงก ำหนด

ขนำดผลกระทบทำงลบในระดับปำนกลำง

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ก ำหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญำก่อสร้ำงให้ผู้รับเหมำรักษำควำมสะอำดและควำมเป็นระเบียบ

เรียบร้อยของพ้ืนที่ก่อสร้ำง และพ้ืนที่เก็บกองวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้ำง ตลอดระยะเวลำ

ด ำเนินกำรก่อสร้ำงโครงกำร

ระมัดระวังมิให้กิจกรรมกำรก่อสร้ำงโครงกำรมีกำรกีดขวำงทำงเข้ำ-ออก หรือทำงสัญจรหลัก

ของแหล่งสันทนำกำร และแหล่งท่องเที่ยว พร้อมติดตั้งป้ำยและสัญญำณไฟเตือน 

ในระยะกำรติดตั้งท่ีเหมำะสมและเห็นได้ชัดเจน ทั้งเวลำกลำงวันและกลำงคืน

ระยะด าเนินการ

น ำเงื่อนไขกำรลดผลกระทบทำงด้ำนสุนทรียภำพและภูมิทัศน์ไปพิจำรณำตั้งแต่ในขั้นกำร

ออกแบบรำยละเอียด

แหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี



ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม



ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ร่างมาตรการติดตามฯ ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง ระยะด าเนินการ

1.ด้ำนคุณภำพน้ ำผิวดิน √ √
2. ด้ำนอุตุนิยมวิทยำและคุณภำพอำกำศ √ √
3. ด้ำนระดับเสียง √ √
4. ด้ำนควำมสั่นสะเทือน √ √
5. ด้ำนนิเวศวิทยำทำงน้ ำ √ √
6. ด้ำนกำรคมนำคมขนส่ง และอุบัติเหตุและควำมปลอดภัย √ -
7. ด้ำนเศรษฐกิจ-สังคม √ √



งานประชาสัมพันธ์ การรับฟังความคิดเห็น 

และการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วม

ของประชาชน 



แผนประชาสัมพันธ์โครงการและการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน

ประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์ /Facebook ตลอดโครงการ
การเตรียมความ

พร้อมพื้นที่
โครงการ ฯ

21 พ.ย.66
สัมมนา

เพ่ือแนะน าโครงการ ฯ
จ านวน 1 ครั้ง

ภายในเดือน ก.ย. 67
สัมมนา

สรุปผลการศึกษา
โครงการ ฯ

จ านวน 1 ครั้ง

15 ก.พ. 67
สัมมนา

สรุปแนวทางเลือกและ
รับฟังความคิดเห็น

จ านวน 1 ครั้ง

30-31 ก.ค.67
ประชุมกลุ่มย่อย 

ครั้งที่ 2
(Focus Group)
จ านวน 1 ครั้ง

14-15 ธ.ค.66
ประชุมกลุ่มย่อย

ครั้งที่ 1
(Focus Group)
จ านวน 1 ครั้ง

START STOP

- เอกสารประกอบการประชุม
- บอร์ดนิทรรศการ

- เอกสารประกอบการประชุม
- บอร์ดนิทรรศการ
- วีดิทัศน์

วันที่ 6-16 พ.ย. 66



การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2)



งานประชาสัมพันธ์ การรับฟังความคิดเห็น 

และการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วม

ของประชาชน 



วัตถุประสงค์ของการมีส่วนร่วมของประชาชน

เพื่อสนับสนุนการตัดสินใจในการพัฒนาโครงการให้เกิดประโยชน์ สอดคล้องกับบริบท สภาพความ
ต้องการของผู้มีส่วนได้ส่วนเสียมากที่สุดและช่วยลดหรือป้องกันผลกระทบ ความขัดแย้งต่อการใช้
ประโยชน์ของชุมชน

เพื่อเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารโครงการ และแนวทางการพัฒนาโครงการให้กับประชาชน หน่วยงานที่
เกี่ยวข้องในพื้นที่โครงการและพื้นที่ต่อเนื่องได้รับทราบและเกิดความเข้าใจ

เพื่อเปิดโอกาสให้ประชาชนในพื้นที่โครงการและพื้นที่ต่อเนื่องเข้ามามีส่วนร่วมในการแลกเปลี่ยน
ความคิดเห็น โดยเฉพาะผู้ได้รับผลกระทบเพื่อสะท้อนให้เห็นความต้องการความเดือดร้อนและ
สภาพปัญหาที่แท้จริง และน าความเห็นที่ได้มาประกอบ 

1.

2.

3.

4. เพื่อสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน เจ้าหน้าที่ภาครัฐ องค์กรเอกชนและทุกฝ่ายที่เกี่ยวข้องอย่าง
ต่อเนื่อง



แผนประชาสัมพันธ์โครงการและการด าเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน

ประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์ /Facebook ตลอดโครงการ
การเตรียมความ

พร้อมพื้นที่
โครงการ ฯ

21 พ.ย.66
สัมมนา

เพ่ือแนะน าโครงการ ฯ
จ านวน 1 ครั้ง

ภายในเดือน ก.ย. 67
สัมมนา

สรุปผลการศึกษา
โครงการ ฯ

จ านวน 1 ครั้ง

15 ก.พ. 67
สัมมนา

สรุปแนวทางเลือกและ
รับฟังความคิดเห็น

จ านวน 1 ครั้ง

30-31 ก.ค.67
ประชุมกลุ่มย่อย 

ครั้งที่ 2
(Focus Group)
จ านวน 1 ครั้ง

14-15 ธ.ค.66
ประชุมกลุ่มย่อย

ครั้งที่ 1
(Focus Group)
จ านวน 1 ครั้ง

START STOP

- เอกสารประกอบการประชุม
- บอร์ดนิทรรศการ

- เอกสารประกอบการประชุม
- บอร์ดนิทรรศการ
- วีดิทัศน์

วันที่ 6-16 พ.ย. 66



การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วม
ของประชาชนที่ผ่านมา



การประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 1 (ปฐมนิเทศโครงการ)

การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 จัดขึ้นเมื่อวันจันทร์ที่ 21 พฤศจิกายน 2566 เวลา 08.30-12 00 น. ณ ห้องประชุมแกรนด์คาริ
เบียน ชั้น 8 โรงแรมไบร์ทตัน แกรนด์พัทยา เพื่อรับฟังความคิดเห็นจากผู้บริหาร ผู้แทนหน่วยงาน ภาครัฐ ภาคเอกชน ระดับจังหวัด อ าเภอ ศาสนสถาน สถานศึกษา 
สถานพยาบาล องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้น าชุมชน ผู้ประกอบการ องค์กรอิสระ และประชาชนผู้สนใจ โดยสาระส าคัญของการน าเสนอประกอบด้วย ความ
เป็นมา วัตถุประสงค์ และขอบเขตการด าเนินงานของโครงการ งานจัดท าแผนการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะและโครงข่ายเชื่อมโยง ขอบเขตการศึกษางาน
ออกแบบรายละเอียด ขอบเขตการศึกษาด้านเศรษฐศาสตร์ การเงิน และการลงทุน ขอบเขตการด าเนินงานด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม และขอบเขตการด าเนิ นงาน
การมีส่วนร่วมของประชาชน



การรับฟังความคิดเห็นของประชาชน การประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1 สายสีแดง

การจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนกลุ่มย่อย คร้ังที่ 1 จัดขึ้นเมื่อวันที่ 14 ธันวาคม 2566 เวลา 08.30 - 16.30 น. ทั้งหมด 2 กลุ่ม ประกอบด้วย 
ช่วงเช้า เวลา 08.30-12.00 น. และช่วงบ่าย เวลา 13.00 -16.30 น. ณ ห้องประชุมบัวหลวงฮอลล์ ศูนย์ประชุมมหาไถ่ พัทยา อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี เพื่อรับ
ฟังความคิดเห็นจากประชาชนที่อาศัยตามแนวทางเลือกสานสีม่วงของโครงการ ผู้ประกอบการตามแนวเส้นทาง ผู้ประกอบการรถขนส่งสาธารณะตามแนวเ ส้นทาง
โครงการ และผู้ได้รับผลกระทบโดยตรงตามแนวเส้นทางโครงการ เป็นต้น โดยสาระส าคัญของการน าเสนอประกอบด้วย ความเป็นมา วัตถุประสงค์ และขอบเขตการ
ด าเนินงานของโครงการ งานจัดท าแผนการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะและโครงข่ายเชื่อมโยงของโครงการสายสีม่วง ขอบเขตการการศึกษางานออกแบบกรอบ  
ขอบเขตการศึกษาด้านเศรษฐศาสตร์ การเงิน และการลงทุน ขอบเขตการด าเนินงานด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม และขอบเขตการด าเนินงานด้านการมีส่วน ร่วมของ
ประชาชน โดยจัดการประชุมทั้งหมด 2 กลุ่ม



สรุปผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 สายสีแดง

ด าเนินการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 (สายสีแดง) จัดขึ้นเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 15 กุมภาพันธ์ 2567 เวลา 13.00 - 
16.30 น. ณ ห้องประชุมพิมานแกรนด์บอลรูม โรงแรมแกรนด์ พาลาสโซ่ พัทยา อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี เพื่อรับฟังความคิดเห็นจากผู้บริหาร 
ผู้แทนหน่วยงาน ภาครัฐ ภาคเอกชน ระดับจังหวัด อ าเภอ ศาสนสถาน  สถานศึกษา สถานพยาบาล องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู้น าชุมชน 
ผู้ประกอบการ องค์กรอิสระและ ประชาชนผู้สนใจ เป็นต้น โดยสาระส าคัญของการน าเสนอประกอบด้วย แผนแม่บทระบบขนส่งสาธารณะและ
โครงข่ายเชื่อมโยง ผลการคัดเลือกแนวเส้นทางโครงการสายสีแดงและองค์ประกอบต่าง ๆ การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมและมาตรการป้องกันแก้ไขและ
หลักผลกระทบสิ่งแวดล้อม และผลการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน



ประเด็น ค าถาม / ข้อเสนอแนะ / ข้อคิดเห็น

1. ด้านวิศวกรรม ➢ เห็นด้วยกับโครงกำรและแนวทำงเลือก R3 ที่น ำเสนอ เนื่องจำกเมืองพัทยำมีกำรเติบโตในด้ำนเศรษฐกิจอย่ำง
รวดเร็ว และมีกำรแก้ไขปัญหำจรำจรติดขัด

➢ เห็นด้วยทุกประกำรที่ทำงโครงกำรได้มีกำรน ำเสนอมำ เป็นโครงกำรที่ดี เห็นด้วย 100%

2. ด้านเศรษฐศาสตร์และการเงิน ➢ แนวทำงเลือก R3 มีผลกระทบต่อกำรประกอบอำชีพและเศรษฐกิจของประชำชนและผู้ประกอบกำรอย่ำงมำก 
➢ โครงกำรที่จะด ำเนินกำรมีควำมคุ้มทุนหรือไม่

สรุปข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะจากการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที ่2 สายสีแดง

3. ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม ➢ สนับสนุนโครงกำร ขอให้โครงกำรค ำนึงถึงผลกระทบด้ำนส่ิงแวดล้อม หำกมีโครงกำรเกิดขึ้น
➢ ขอให้มีรถไฟฟ้ำวิ่งเลียบทำงรถไฟและท ำทำงวิ่งให้น้อยที่สุด เพรำะจะไม่กระทบกับสิ่งแวดล้อมและไม่ต้อง

เวนคืนที่ดิน

4. ด้านการประชาสัมพันธ์และ
   การมีส่วนร่วมของประชาชน

➢ ให้ท ำกำรประชำสัมพันธ์ข้อมูลโครงกำร และดึงผู้มีส่วนร่วมเข้ำมำมีส่วนร่วมกับโครงกำรให้ทั่วถึง



การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วม
ของประชาชน 

ก่อนจัดประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 2



การเข้าพบประชาสมัพันธ์โครงการกับหน่วยงานทีเ่ก่ียวข้อง
ด าเนินการตั้งแต่เดือนพฤษภาคม – กรกฎาคม 2567

นายดิลก กลิ่นบัวแก้ว
หัวหน้ากลุ่มงานอนามัยสิ่งแวดล้อม
ส านักงานสาธารณสุขจังหวดัชลบุรี

นางอ าไพ ศึกอานุกุลจิต สไลวินสกี้
ท่องเที่ยวและกีฬาจังหวัดชลบุรี

นายยอดอชาย พึงพร
สมาชิกสภาผู้แทนราษฎรเขต 9 จังหวัดชลบุรี

พ.ต.ต.อภินันท์ บุญยรัตน์
สารวัตรป้องกันปราบปราม
สถานีต ารวจภูธรเมืองพัทยา

นายสัญชัย ชนะสงคราม
ผู้อ านวยการส่วนสิ่งแวดล้อม

ส านักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
จังหวัดชลบุรี

นายเดชา เรียงอ่อน
หัวหน้าส านักงานป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย

จังหวัดชลบุรี



สรุปข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ

ประเด็น ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ

1.ด้านวิศวกรรม • ถนนพัทยาสาย 2 ไม่เหมาะกับรถไฟฟ้าเพราะถนนคบัแคบ ไม่ได้มีการแบ่งโซนไว้ เพื่อรองรับการขยายของเมอืงในอนาคต
• ควรมีการก าหนดเวลาก่อสร้างให้ชัดเจน ว่าเริ่มก่อสร้างเมื่อไหร่-สร้างเสร็จเมื่อไหร่
• ควรมีการท าช่องทางจราจรให้สามารถเดินทางได้สะดวกในช่วงระยะเวลาการก่อสร้าง

2.ด้านเศรษฐศาสตร์และการเงิน • ระยะก่อสร้างจะท าให้ประชาชนที่ขายของหรือท าธุรกิจตามแนวเส้นทางโครงการ อาจจะท ารายได้น้อยลง และไม่สามารถ
ด าเนินธุรกิจต่อไปได้ซึ่งประชาชนส่วนใหญ่ที่อยู่ตามแนวโครงการนั้น เป็นส่วนใหญ่เป็นธุรกิจขนาดเล็กท าให้ไม่มีเงินที่จะประ
ครองธุระกิจในระยะยาวได้ จึงอยากจะให้ผู้ที่เกี่ยวข้องหาแนวทางช่วยเหลือและเยียวยาผูป้ระกอบการกลุ่มนี้ด้วย

3.ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม • รถไฟฟ้าแบบยกระดับจะบดบังทัศนียภาพของเมืองพัทยา
• ใหเ้นน้ในเรื่องการปอ้งกนัปัญหาฝุ่ นละออง
• การวางเสาตอหมอ้จะกีดขวางทางไหลของน า้ และท าใหเ้กิดปัญหาน า้ท่วมขงัได้

4. ด้านการประชาสัมพันธ์และ
   การมีส่วนร่วมของประชาชน

• ประชำสัมพันธ์ให้กับประชำชนได้รับทรำบอย่ำงทั่วถึง 
• ควรมีกำรเชิญประชำชนที่อยู่ตลอดแนวโครงกำรในกำรเข้ำร่วมประชุมทุกครั้ง



จัดวางเอกสารประกอบการประชุมตามหน่วยงานต่าง ๆ 

ส านักงานเทศบาลต าบลห้วยใหญ่ส านักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
จังหวัดชลบุรี

เทศบาลเมืองหนองปรือ



ภาพการลงพื้นทีป่ระชาสัมพนัธ์โครงการและเชิญประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 2 
ตามแนวเส้นทางเลือกสายสีแดง

ด าเนินการระหว่างวันที่ 1 - 15 กรกฎาคม 2567



ประกาศเชิญประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนกลุม่ย่อย ครั้งที่ 2 ผ่านสื่อโซเชียลมีเดีย 

เว็บไซต์โครงการ เฟซบุ๊กโครงการ

จ านวนผู้เข้าชม
เว็บไซต์



การประกาศประชาสัมพันธข์้อมูลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนกลุม่ย่อย ครั้งที่ 2

หมายเหตุ: รถประชาสัมพันธ์จะเร่ิมด าเนินการตั้งแตว่ันที่ 26 – 29 กรกฎาคม 2567 



ช่องทางการตดิตอ่

www.pattayalrt.com การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 

พัทยาคอนแทคเซ็นเตอร์ PATTAYA CONTACT CENTER        โทร.1337

คอนซัลท ์คอนแทค CONSULT CONTACT                         โทร.082-640-1072
              โทร.098-725-5265
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